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1.ASPECTE GENERALE

1.1.SCOPUL SI ROLUL DOCUMENTATIEI

In contextul actual, obiectivul principal al politicilor in domeniul transportului il
constituie crearea unui sistem de transport care sa asigure obtinerea unei mobilitati
urbane durabile la nivelul arealului de studiu. Mobilitatea urbana defineste ansamblul
deplasarilor persoanelor pentru activitdti cotidiene legate de munca, activitati si/sau
necesitati sociale, cumparaturi si activitati de petrecere a timpului liber, inscrise intr-un
spatiu urban sau metropolitan.

Conform ,Cartii Albe a Transporturilor”, elaboratd de Comisia Europeand, conditia
de baza a mobilitatii o reprezinta asigurarea unei infrastructuri adecvate si a utilizarii
inteligente a acesteia. Infrastructura trebuie astfel planificatd, incat sa sustina si sa
impulsioneze cresterea economicd, dezvoltarea din punct de vedere social si protectia
mediului, precum si cresterea sigurantei participantilor la trafic. Prin maximizarea
impactului pozitiv asupra cresterii economice si minimizarea impactului negativ asupra
mediului, investitiile in infrastructura transporturilor conduc, de fapt, la cresterea calitatii
vietii cetatenilor din zona acoperita de reteaua rutiera.

Proiectele finantate prin Obiectivul Specific 2.8 al PR 2021-2027 trebuie sa raspunda
unei/unor prioritati definite in Planul de Mobilitate Urband Durabild, respectiv sa se
incadreze in nevoile si in solutiile identificate in acesta, dar in acelasi timp obiectivele si
activitdtile proiectului trebuie sa fie aliniate cu cele sprijinite prin Programul Regional
2021-2027. Astfel, proiectul va contine un pachet de masuri (privind infrastructura si
mijloacele de transport/operationale/organizationale) care vor contribui la promovarea si
imbunatatirea transportului public de caldtori si/sau a modurilor nemotorizate de
transport, implicit la incurajarea si facilitarea transferului catre acestea de la transportul
individual cu autoturisme.

Obiectivul general al proiectelor finantate prin Actiunea 4.2. Dezvoltarea mobilitatii
urbane dirabile in orasele Regiunii Centru (inclusiz Zone Functinale Urbane), O.S. 2.8.
Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile, ca partea a tranzitie/ catre o
economie cu zero emisii de carbon poate fi, dupa caz, acela de a asigura un serviciu
eficient de transport public de calatori si/sau de a imbunatati conditiile pentru utilizarea
modurilor nemotorizate de transport, in vederea reducerii numarului de deplasari cu
transportul privat (cu autoturisme) si reducerea emisiilor de echivalent CO; din transport.

Dintre obiectivele specifice posibile ale acestor proiecte, enumeram urmatoarele:
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- mbunatatirea calitdtii calatoriilor cu transportul public si modurile
nemotorizate, prin cresterea standardelor de calitate si siguranta in utilizarea
acestor moduri de transport;

- cresterea eficientei transportului public

- scurtarea timpului de calatorie pentru transportul public;
- cresterea accesibilitatii si frecventei transportul public;

- stimularea transportului nemotorizat si electric

- reducerea congestiei din traficul rutier, a accidentelor si a impactului negativ
asupra mediului prin scaderea cotei modale a transportului privat cu
autoturismele etc.

Studiul de trafic are drept scop analizarea situatiei actuale a circulatiei, evaluarea
retelei rutiere si estimarea efectelor generate in urma implementarii unor noi infrastructuri
de transport, a masurilor de politica de transport si a oricaror interventii care modifica
structura si capacitatea de circulatie a retelei de strazi, prin utilizarea unui model de
transport.

Crearea unui model de transport, care sa utilizeze ca date de intrare informatiile
obtinute prin desfasurarea studiului de trafic, permite evaluarea infrastructurii rutiere din
zona studiatd, precum si estimarea volumelor de trafic pentru diferite scenarii de
modernizare/sistematizare a arterelor respective.

In concluzie, prezentul studiu de trafic poate constitui un instrument suport pentru
factorii de decizie, care poate fi utilizat pentru stabilirea, prioritizarea si
justificarea/fundamentarea finantarii investitiilor viitoare in infrastructura si in sisteme
inteligente asociate acesteia.

Unul dintre obiectivele principale ale studiului de trafic il reprezinta necesitatea de
evaluare a proiectelor in ceea ce priveste incadrarea in Obiectivul specific 2.8, pe baza
datelor, analizelor, ipotezelor si prognozelor realizate. Din acest studiu va rezulta inclusiv
impactul masurilor propuse prin proiecte asupra transferului unei parti din cota modala a
transportului individual cu autoturisme catre transportul public si modurile nemotorizate
de transport. Impactul transferului de la transportul cu autoturisme catre transportul
public si modurile nemotorizate de transport se va traduce in principal, in reducerea
emisiilor de echivalent CO> din transport.
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1.2. OBIECTUL LUCRARII

Tema proiectului este reprezentata de Actualizarea studiului de trafic pe zona
circulatier de tranzit in Municipiul Medias.

Studiul de trafic are rolul de a stabili caracteristicile traficului actual si viitor, precum
si echiparea si organizarea sistemului de circulatie functie de retelele de strpzi,
amenajarile infrastructurilor rutiere, dotarile specifice transporturilor.

Studiul a avut in vedere stabilirea obiectivelor si actiunilor de dezvoltare a cdilor de
comunicatie la nivelul localitatii prin realizarea prognozelor pe termen lung, respectiv pe
10 ani.

1.3. PREVEDERI LEGISLATIVE SI NORMATIVE UTILIZATE
PENTRU REALIZAREA STUDIULUI DE TRAFIC
In elaborarea studiului de trafic au fost avute in vedere urmatoarele reglementéri si
prevederi legislative:

- C 242/1993 — ,Normativul de elaborare a studiilor de circulatie din localitati si
teritoriul de influenta”

- Ordin AND20/2001 — ,Instructiunile tehnice pentru recensaminte, masuratori,
sondaje si anchete de circulatie in localitati si teritoriul de influentd”

- STAS 10795/1-1995 — ,Metode de investigare a circulatiei”
- P132/1993 -, Normativul pentru proiectarea parcajelor”

- Ordinul nr. 49/1998 — ,Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor
in localitatile urbane”

- STAS 2900-89 — ,Latimea drumurilor”

- Ordinul nr. 44/1998 — ,Norme tehnice privind protectia mediului ca urmare a
impactului drum-mediu inconjurator”

- Ordinul nr. 45/1998 — ,Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor”

- Ordinul nr. 46/1998 — ,Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a
drumurilor publice”

- Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 169/15.02.2005 - ,Normativ privind
proiectarea liniilor si statiilor de cale feratd pentru viteze pana la 200 km/h"

- SR7348/2001 - ,Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatii de
circulatie”
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- Standarde de proiectare pentru lucrarile de strazi, intersectii, trotuare, piste de
biciclisti, profiluri caracteristice de artere urbane (cuprinse in clasa de STAS
10144/1,2,3,4,5) precum si alte standarde privind cdile de comunicatii

- PD 162 -83 - ,Normativ pentru proiectarea autostrazilor extraurbane”
- Legea 350/2001 - ,,Privind amenajarea teritoriului si urbanismul”

- Ordonanta nr. 43/1997 — ,,Regimul juridic al drumurilor”

- Legea nr. 50/1991 republicata — ,Privind autorizarea constructiilor”.

De asemenea, in elaborarea documentatiei au fost respectate toate actele normative
si presciptiile tehnice in vigoare, respectiv:

- STAS 4032/1992 Tehnica Traficului Rutier —Terminologie;

- STAS 4032-2-92 Lucrari de drumuri — Terminologie;

- STAS 1848-4-1995 Semafoare pentru Dirijarea Circulatiei;

- Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor publice,
indicativ PD 189-2000;

- Normativ pentru determinarea conditiilor de relief pentru proiectarea
drumurilor si stabilirea capacitatii de circulatie a acestora, Indicativ AND 578-
2002;

- Recensamantul general de circulatie din anul 2010- CNADNR-CESTRIN, 2011;

- Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor
din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie, indicativ
AND 584-2012;

- Norma tehnica din 27/01/1998 Publicat in Monitorul Oficial, Partea I nr. 138bis
din 06/04/1998;

- Norme tehnice pentru Proiectarea strazilor urbane;

- Metodologia pentru stabilirea traficului de perspectiva, indicativ PD 177

Pentru elaborarea studiului de trafic s-au utilizat tehnologii si echipamente
moderne pentru inregistrarea, modelarea si simularea traficului rutier pentru fiecare
dintre locatiile relevante pentru studiu. In vederea calibrarii modelului au fost
efectuate masuratori de trafic atat pe directii de mers (viraje), cat si pe categorii de
vehicule in intersectiile analizate.
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1.4. TERMINOLOGIE

Flux de trafic — totalitatea curentilor de circulatie cu acelasi sens, care trec intr-
un interval de timp dat, printr-o sectiune de drum.

Volum de trafic — numadrul maxim de vehicule sau pietoni care trec printr-o
sectiune de drum data intr-un interval de timp, in general mai mare de 24h.

Capacitatea de circulatie rutiera - reprezintda numarul maxim de autovehicule
care pot trece in unitatea de timp printr-o sectiune de drum sau banda de circulatie data.

Coeficientul de echivalare a traficului - reprezinta un coeficient de
transformare a traficului de vehicule fizice dintr-o anumita grupa (categorie), in trafic de
vehicule etalon.

Coeficient de evolutie a traficului in perspectiva - exprimad evolutia in
perspectiva a intensitatii medii zilnice anuale a traficului sau a intensitatii orare de calcul,
fatd de cea din anul de baza care, de reguld, se considera anul efectudrii ultimului
recensamant de circulatie pentru o grupa (categorie) data de vehicule sau pentru total
vehicule fizice sau etalon.

Intensitatea orara de varf - reprezinta numarul de vehicule etalon care pot trece
intr-o ora conventionala de varf si care in decursul unui an poate fi depasita intr-un numar
limitat de ore.

Diagnoza traficului rutier — parte componenta a studiului de circulatie in care se
analizeaza critic caracteristicile traficului existent, amenajarile rutiere, echiparile tehnice
si modul de distributie, organizare si dirijare a traficului existent.

Raport volum/capacitate (v/c) - volumul de trafic raportat la capacitatea de
circulatie (v/c).

Intarzierea — reprezintd timpul pierdut cand circulatia sau unul dintre elementele
sale componente este stanjenita in desfasurarea sa de circumstante pe care nu le poate
stdpani. Este o masura a disconfortului soferului, frustrarii, consumului de combustibil si
pierderii de timp. Intarzierea poate fi masuratd pe teren sau poate fi estimata folosind
procedurile prezentate in subcapitolele care urmeazi. Intarzierea este o mé&surd
complexd, dependenta de un numdr de variabile, inclusiv calitatea progresiei, durata
ciclului de semaforizare, raportul de verde pentru arterele convergente si raportul v/c
pentru directia de deplasare sau grupul de benzi in discutie.

Nivelul de serviciu pentru intersectiile analizate este definit in termeni de
intarziere. Nivelul de serviciu reprezintd o estimare calitativa a conditiilor operationale de
desfasurare a traficului, exprimate prin viteza de circulatie, durata deplasarii, libertatea
de manevrd, confortul si siguranta circulatiei. In practici se utilizeazd 6 niveluri de
serviciu, notate cu litere de la A la F. Criteriile de evaluare ale nivelului de serviciu sunt
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exprimate in termeni de intarzieri la stop pe vehicul pe o perioadd de analiza de 15
minute. Aceste date sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 1.1. Caracteristicile traficului in functie de nivelul de serviciu

, Raport Vol/
Nci.s:ii ZZ:;:C?” Caracteristici Capacitate
(v/0)
A Deplasare libera a fluxurilor de vehicule 0-0,60
B Usoara agulomerare, fara a impiedica manevra de pe o banda 0,61 - 0,70
pe cealalta
C Aglomerat, dar fluxul de vehicule are inca o deplasare continua 0,71 -0,80
Fluxul de vehicule incepe sa aiba fluctuatii in ceea ce priveste
D viteza de deplasare. Schimbarea benzii se realizeaza cu 0,81 -0,90
dificultate.
Manevrabilitate foarte limitatd. Flux instabil de trafic. Cozi lungi
N . . N 0,91-1,00
E care produc intarzieri la tranzitarea intersectiilor.
Blocaj in trafic. Deplasare pe distante scurte cu opriri repetate.
F Intarziere mare la tranzitarea intersectiilor. Cozile se maresc si > 1,01
ocupa intersectiile precedente.

Tabel 1.2. Caracteristicile traficului pentru nivelurile de serviciu

Recensamant de circulatie rutiera — reprezintd metoda de investigare a
circulatiei rutiere care consta in determinarea intensitatii si a componentei circulatiei pe
baza inregistrarii vehiculelor, in conformitate cu un plan de sondaj statistic in spatiu si
timp.

Program de semaforizare - rezultat al calculului de semaforizare exprimat
sintetic intr-o diagramad in care se redau diviziunile ciclului de semnalizare, fazele
componente si durata caracteristica a fiecarui semnal luminos pentru toate semafoarele.

Reglementarea traficului rutier- ansamblul masurilor privind conceptia si
organizarea desfasurarii circulatiei rutiere in conditii de sigurantd si continuitate a
traficului.

Unda verde - sistem in care semnalele luminoase intalnite succesiv pe o strada
trec pe verde, dupa un program stabilit, as(fel incat sa permita deplasarea continua sau
cu cel mult o intrerupere, a grupurilor de vehicule in lungul strazii, cu o viteza datd, care
poate varia pe diferite sectoare de drum.
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Vehicul etalon — autovehicul, in general conventional, in care se transforma, prin
echivalare, conform Normativului privind determinarea traficului de calcul pentru
proiectarea drumurilor,inidicativ AND-584-2012, diferitele vehicule care circula pe un
drum si care foloseste ca unitate de referinta pentru dimensionarea si verificarea
drumurilor din punct de vedere al capacitdtii de circulatie si al capacitatii portante a
sistemului rutier.

1.5. METODOLOGIA DE REALIZARE A STUDIULUI DE
TRAFIC

In actualizarea studiului de circulatie la nivelul Municipiului Medias a fost urmata
metodologia prezentata mai jos:

1.5.1. ANALIZA DOCUMENTELOR EXISTENTE

In scopul realizérii analizei situatiei existente, a identificarii si definirii preliminare a
problemelor care afecteaza transportul rutier in zona de studiu, precum si pentru
identificarea masurilor si proiectelor avute in vedere in etapele urmatoare, a fost necesara
analiza documentelor programatice existente, precum si a altor documentatii relevante
pentru obiectul studiului de circulatie.

Astfel, documentele analizate in aceastd prima etapa de realizare a studiului de trafic
sunt urmatoarele:

- Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Medias — varianta actualizata
- Strategia integrata de dezvoltare durabila a Municipiului Medias

- Alte documente relevante de pe Site-ul primdriei Municipiului Medias si sau
furnizate de Beneficiar.

Din documentele mentionate au fost extrase informatiile generale necesare
conturarii situatiei existente, acestea fiind apoi corelate si integrate cu cele rezultate din
activitatea de colectare a datelor. Astfel de date se refera la:

- Amplasarea in teritoriu si accesibilitatea
- Organizarea administrativa

- Date demografice

- Date socio-economice

- Configuratia retelei stradale majore a orasului
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- Informatii referitoare la transportul public urban si judetean (parc de vehicule,
trasee si grafice de circulatie)

- Reglementdri privind parcarile
- Reglementari privind circulatia traficului greu
- Aspecte legate de mijloacele alternative de deplasare (bicicleta, mers pe jos).

De asemenea, au fost analizate proiectele si masurile propuse prin documentele
respective, acestea fiind avute in vedere in momentul propunerii scenariilor alternative
care au fost evaluate in cadrul studiului de fata.

1.5.2. COLECTAREA DATELOR

Datele din teren au o importanta deosebita in studiile de trafic, dupa cum s-a ardtat
si in sectiunea anterioard. Principalele elemente care au fost determinate cu ocazia
masuratorilor din teren sunt urmatoarele:

- Configuratia geometrica a arterelor rutiere analizate:

o Divizarea arterelor rutiere pe sectoare sau segmente de drum, la care
caracteristicile cu influenta in trafic raman constante; determinarea
dimensiunilor segmentelor;

o Dimensiunile benzilor de trafic si numarul acestora pe sectoarele de

drum dintre puncte de interes;

Raze de curbura si declivitati ale segmentelor de drum stabilite;

Existenta benzii mediane pentru separarea intre sensuri;

Tipul imbracamintii rutiere si starea acesteia

Configuratia geometrica a intersectiilor (numar de brate, tip, orientare,

raze de curburd, dimensiuni etc.);

o Existenta alveolelor laterale pentru parcdari sau statii destinate
mijloacelor de transport in comun;

O O O O

- Factori dinamici privind repartitia traficului pe sensuri (modul in care se circula
preponderent pe artera rutiera);

- Compunerea traficului (ponderea vehiculelor de diferite dimensiuni si cu
dinamica diferita in trafic);

- Semnalizarea rutierd (statica: marcaje rutiere si indicatoare, sau dinamica:
semafoare si sisteme de informare cu influenta asupra traficului, sisteme de
taxare sau de control al accesului, sisteme de supraveghere video sau radar
etc.).

- Masuratori de trafic in intersectiile stabilite, cu marcarea virajelor si a tipurilor
de vehicule.
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1.5.3. REALIZAREA MODELULUI DE TRANSPORT

In scopul actualizérii studiului de trafic pentru Municipiul Medias, a fost elaborat un
model de trafic ce ia in considerare o retea de drumuri suficient de detaliata pentru a
satisface nevoile de modelare ale unei retele urbane.

Reteaua de baza introdusa in modelul de trafic este formata din segmente (arce)
de diferite tipuri, fiecare segment prezentand caracteristici specifice relevante pentru
modelul de afectare a traficului, cum ar fi: numar de benzi, capacitatea fiecarui segment,
lungimea segmentului, viteza de circulatie permisa, reguli de circulatie (sens unic,
circulatie in ambele sensuri).

Nodurile retelei sunt reprezentate de intersectii, care au fost modelate in functie de
geometria existenta in teren. De asemenea, in functie de situatie, pentru fiecare nod a
fost introdus in model tipul de intersectie: nesemaforizatd, sens giratoriu, semaforizata.
Pentru acestea din urmd, au fost culese si introduse diagramele si planurile de
semaforizare in functiune la momentul culegerii datelor. Suplimentar, au fost introduse
trecerile de pietoni semaforizate, in pozitia corespunzatoare si cu ciclul de semaforizare
aferent.

Etapa urmatoare a fost cea de introducere a volumelor de trafic determinate in faza
de colectare a datelor, urmata de calibrarea si validarea modelului de transport.

Scopul calibrdrii modelului este acela de a asigura ca modelul de transport reflectd
conditiile existente in reteaua de transport curenta.

Este necesara o distinctie intre ,calibrare” si ,validare”:

- Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit
pentru a se asigura ca reprezinta o replica suficient de precisd a conditiilor
anului de baza.

- Procesul de validare foloseste date independente din alte locatii decat cele
utilizate pentru calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentru anul de
referinta.

Un model ,,adecvat scopului" atinge standardele cerute atat pentru calibrare, cat si
pentru validare, pe baza criteriilor si datelor evaluate.

Procesul de calibrare a modelului include verificarea succesiva a retelei de transport
a modelului, pentru a reprezenta cel mai bine conditiile existente, cum ar fi tipologia
diverselor segmente de drum, capacitatile si limitarile de viteza.

Modelul de calibrare utilizat, a urmarit standardele de calibrare din ghidul , JASPERS
Appraisal Guidance (Transport). The Use of Transport Models in Transport Planning and
Project Appraisal” (2014).
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Calibrarea modelului de trafic a fost realizatd pe baza datelor inregistrate in
anchetele de trafic. Calibrarea s-a facut prin compararea intre traficul afectat si traficul
recenzat, pana la obtinerea marjelor de eroare admisibile.

Dupa calibrarea cererii de transport cu volumele observate, modelul a fost comparat
cu datele de validare independente, respectiv volume contorizate pe arcele grafului retelei
de transport a modelului si inregistrari ale duratelor de deplasare pe arce.

In capitolele urmdtoare vor fi prezentate rezultatele extrase din modelul de
transport, pentru anul de baza si anul de prognoza, in diferitele scenarii analizate, precum
si concluziile analizei efectuate asupra estimarilor respective.

1.5.4. ANALIZA REZULTATELOR SI IDENTIFICAREA
DISFUNCTIONALITATILOR, PE TERMEN SCURT SI LUNG

In urma ruldrii modelului de transport pentru anul 2024, in variantele care vor fi
descrise in capitolul referitor la diagnoza circulatiei, au fost obtinute valori pentru o serie
de parametri semnificativi, care au permis evaluarea traficului pe reteaua rutiera a
Municipiului Medias.

Parametrii analizati au fost urmatorii:
Viteza medie de circulatie
Intarzierea medie / vehicul
Numar opriri / vehicul
Nivelul de serviciu sau indicele de performanta al retelei.

Rezultatele modelului de transport au fost corelate si integrate cu celelalte informatii
rezultate din etapa de analizd a situatiei actuale, fiind identificate o serie de
disfunctionalitati specifice circulatiei rutiere pe reteaua de transport a Municipiului Medias,
la momentul actual.

Ca urmare a analizei evolutiei traficului pe termen scurt (5 ani) si mediu (9 ani), au
fost realizate variante suplimentare ale modelului de transport, care sa permita evaluarea
parametrilor amintiti pentru anii de prognoza 2028 si 2032 si estimarea efectului
disfunctionalitatilor constatate la momentele respective.
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1.5.5. IDENTIFICAREA SOLUTIILOR SI TESTAREA ACESTORA PRIN
STUDII DE CAZ

Etapa urmatoare, dupa identificarea disfunctionalitatilor, precum si a caracteristicilor
infrastructurii si traficului rutier din Municipiul Medias pentru anul de baza si anul de
prognoza, a constat in propunerea unor solutii care sa conduca la reducerea aspectelor
negative si al efectului acestora asupra traficului general. Solutiile respective au fost
testate in modelul de transport si au fost emise rapoarte referitoare la efectul modificarilor
propuse asupra parametrilor de trafic mentionati anterior, atat pe termen scurt, cat si pe
termen mediu, pentru toate scenariile modelate.

1.5.6. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Ca urmare a analizelor elaborate asupra situatiei actuale si a prognozelor pentru anii
2028 si 2032, precum si a studiilor de caz efectuate, au fost emise concluzii si recomandari
asupra posibilelor interventii/actiuni/proiecte a cdror implementare va conduce la
diminuarea si/sau eliminarea disfunctionalitatilor constatate.
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2.CARACTERISTICI GENERALE ALE

ANALIZATE

2.1. INDICATORII SOCIO-ECONOMICI

2.1.1. AMPLASAREA iN TERITORIU

Municipiul Medias este al doilea municipiu din judetul Sibiu, este situat in centrul
Romaniei, asezat pe ambele maluri ale raului Tarnava Mare, la intersectia paralelei
46°10'7" latitudine nordica, cu meridianul 24°21'8” longitudine estica. Distanta fata de
Sibiu, resedinta judetului, este de 56 km, fata de Bucuresti de 340 km, Brasov 160 km si
la 75 km de Tg. Mures.

Fig. 2.1. Municipiului Medias. Sursa.: PMUD

Suprafata administrativda a municipiului Medias, inclusiv satul apartinator Ighisul
Nou, este de 6.260,6 ha. Conform PMUD, populatia in anul 2023 a fost de 54.203 locuitori,
in scadere fata de 57.976 locuitori in anul 2017.

Aflat in depresiunea colinard a Transilvaniei, Mediasul este invecinat la nord cu
Dealurile Tarnavelor, dominate de Dealul Baznei (598 m) si la sud cu Podisul Hartibaciului,
unde dealurile au un aspect mai domol, cu pante line, fiind fragmentate de numeroase
terase. Cota topografica medie este de 310 m.
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Municipiul Medias face parte din Regiunea de Dezvoltare VII Centru, impreuna cu
jud. Sibiu si alaturi de judetele Alba, Brasov, Covasna, Harghita si Mures.

2.1.2. CARACTERISTICI DEMOGRAFICE

Municipiul Medias este incadrat la sectiunea localitatilor urbane de rang III conform
PATN sectiunea V (legea 351/2001) si cuprindea 54.203 locuitori in anul 2023 (conform
PMUD actualizat). Zona urbana functionala a municipiului Medias cuprinde doua orase,
Dumbraveni si Copsa Mica si 7 comune: Bazna, Blajel, Darlos, Brateiu, Atel, Mosna,
Tarnava. In ceea ce priveste dinamica populatiei la nivelul municipiului Medias si a zonei
sale functionale putem constata un declin in intervalul 2010-2023.

La nivelul anului 2022, piramida varstelor din municipiul Medias releva o majoritate
a populatiei mature tinere, cu varste cuprinse intre 30 si 54 de ani. Numarul populatiei
cu varste cuprinse intre 55 si 64 ani, ce va iesi din campul muncii in perioada imediat
urmatoare este usor mai mica fatd de numarul persoanelor de 10-19 ani care fi va inlocui,
ceea ce arata cd in municipiul Medias, in imediata perioada nu vor fi probleme
semnificative legate de inlocuirea fortei de munca.

Analizand baza piramidei care se tot ingusteaza, exista o probabilitate ca in urmatorii
15-20 de ani sa apara un deficit al fortei de munca. Posibilul fenomen poate sa fie prevenit
printr-o serie de politici economice si sociale care au scopul incurajarea intemeierii de
familii si cresterea natalitatii.

85 ANI S| PEST B s

80-84 AN m—
75-799NI) ,
70-74 ANI :
65-69 ANI !
60-64 ANI !
55-59 ANI
50-54 ANI |
45-49 ANI
40-44 ANI
3539 ANI
30-34 ANI
25-29 ANI
20-24 ANI
15-19 ANI
10-14 ANI

5-9 ANI

0-4 ANI
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Fig. 2.2. Piramida varstelor in municipiul Medias, 2022. Sursa: PMUD
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Tendinta de scadere a populatiei la nivel national va continua, chiar daca intr-un
ritm mai lent, ludnd in considerare prognozele Institutului National de Statisticd si
Eurostat. Astfel putem constata ca desi populatia orasului scade constant, doar o parte
redusa din cei care migreaza catre alte localitati o fac schimbandu-si domiciliul pastrandu-
si locuintele. Acest lucru face ca orasul sa se extinda (expansiune urband) desi numarul
populatiei rezidente scade.

In concluzie, principalele nevoi din perspectiva socio-demograficd se rezumd la
ameliorarea legdturilor cu aszdrile din cadrul zonei functionale pentru a facilita accesul
populatiei active la locuri de munca. Transportul in comun la nivelul municipiului va trebui
sa fie accesibil si persoanelor cu mobilitate redusa (varstnici). De asemenea, se resimte
nevoia conturdrii unor legaturi sigure si atractive catre principalele unitati de invatamant.

Repartitia populatiei si relatia cu fondul construit

Dezvoltarea spatiala a municipiului Medias se realizeaza pe baza unui Plan Urbanistic
General aprobat in anul 1999, actualizat in anul 2012. Suprafata administrativd a
municipiului este de 6260,06 ha, iar suprafata intravilanului aprobat prin PUG-ul in vigoare
este de 2157 ha.

Zona de locuinte si functiuni complementare reprezinta 52,57% din teritoriul
intravilan si este impartita dupa cum urmeaza :

1. zona de locuinte individuale cu regim de indltime max. P+2 si functiuni
complementare — 49,31%

2. zona de locuinte colective medii cu regim de indltime max. P+4 si functiuni
complementare — 3,18%

3. zona de locuinte colective inalte cu regim de indltime max. P+10 si functiuni
complementare — 0,08%

Zona destinata locuintelor si functiunilor complementare este extinsa in
conformitate cu cerintele de dezvoltare a acestui sector, si include si zona locuintelor cu
densitate redusa situate in zonele perimetrale de extindere a intravilanului. Pentru
conformarea urbanistica a acestor zone se propune detalierea ulterioara prin planuri
urbanistice zonale- parcelare/ reparcelare, urmarind asigurarea accesului carosabil direct
dintr-o circulatie publica si asigurarea conditiilor de echipare edilitara.

Zona de locuinte reprezintd 48.39% din total teritoriu intravilan, avand ponderea
cea mai mare raportata la celelate zone functionale. Cele mai multe constructii sunt in
stare de intretinere buna.
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Zone rezidentiale si
generatori de trafic

Legenda
= limitd UAT
— infrastructura rutierd
1 locuire individuald
mm locuire colectiva
B zond cu generatori de trafic(comert,
- servicii, industrie).

[ Spatiu construit dupd anul 2017
B Spatiu construit pana in anul 2015
7] Spatiu construit pand in anul 2004

Fig. 2.4. Dinamica spatiului construit intre anii 2004 si 2017, in mun. Medias. Sursa:
PMUD actualizat
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Fig. 2.5. Distributia fluxurilor de elevi navetisti spre/dinspre municipiul Medias (2017).
Sursa: Unitatile scolare din Medias. Sursa: PMUD

Numarul total de elevi navetisti care invata au domiciliul in localitatile din ZUF si
unitatea de invatamant in mun. Medias nu este foarte mare, fapt rezultat din urmatoarele
aspecte: cele mai multe fluxuri zilnice de navetisti se inregistreaza intre Tarnava, Darlos,
Bazna si Bateiu, amplasarea lor fie in proximitatea imediata a orasului sau in apropierea

de o axa rutiera importantd crescandu-le gradul de accesibilitate la unitatile de
invatamant din municipiul Medias.
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2.2. INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

2.2.1. RETEAUA STRADALA MAJORA A MUNICIPIULUI

Reteaua majora de drumuri publice care tranziteaza Municipiul Medias este formata
din:

- DN14 — conecteaza aglomerarile urbane Sighisoara, Medias, Sibiu — lungimea de
traversare a municipiului este de 6,5 km (strazile Brateiului, Aurel Vlaicu, Closca,
Hermann Oberth, Sos. Sibiului)

- DN14A — conecteaza Medias cu Tarnaveni si lernut, lungime 2,85 km (strazile
Mihai Viteazu, Nicolae Titulescu, A.l. Moraru, Baznei)

- DJ141 — conecteaza Medias cu Agnita, lungime 2,34 km, formata din strada Avram
lancu prelungire Mosnei

In municipiul Medias si satul apartinator Ighisul Nou existd un numar de 45 poduri
si podete si 329 de strazi, clasificate majoritatea in strazi de categoria IV, 34 de strazi
categoria a IlI-a si 5 strazi de categoria a II-a, la care trebuie asiguratéa mentenanta
(lucrari de reparatii prin plombe asfaltice, turnare covor asfaltic, refacere trotuare cu
piscoturi, montat indicatoare rutiere, marcaje rutiere). Lucrarile la reparatii si intretinere
strézi au drept scop mentinerea parametrilor geometrici ai suprafetei carosabilului in
vederea imbunatatirii conditiilor de desfasurare a traficului rutier in municipiul Medias.

Lungimea drumurilor nationale existente in intravilanul municipiului este de 6,5 km
pentru DN14 si de 2,8 km pentru drumul DN14A. Lungimea drumurilor judetene existente
in intravilanul municipiului sunt de 2,5 km pentru D] 141, 1,7 km pentru D] 142A si 6,5
km pentru DC10. In interiorul orasului, reteaua stradald are o configuratie radiald cu un
inel central dezvoltat in jurul Cetatii Mediasului.

Aceasta retea stradald majorda s-a dezvoltat pe directiile pe care penetreaza in
municipiu si implicit il tranziteaza.

Aceste drumuri constituie scheletul retelei stradale majore, la care se adauga in
zona centralad legaturile intre ele, care se realizeaza prin intermediul strazilor ce inconjoara
cetatea medievald a orasului. Fatda de dimensiunile orasului, numarul de locuitori si
respectiv al gradului de motorizare se poate aprecia ca reteaua stradald majora este
relativ sumard, insuficienta. S-au realizat o serie de modernizari la reteaua stradala a
orasului, cum ar fi strada de legatura intre Gura Campului si Soseaua Sibiului, amenajarea
intersectiilor de pe zona de vest a inelului central, sau ca urmare a initiativelor Primariei
Municipiului, cum ar fi echiparile recente cu instalatii de semaforizare din unele intersectii.
Cu toate aceste eforturi se poate aprecia ca reteaua stradala este insuficient echipatd, iar
amenajarile de circulatie atat pe trasee de strazi cat si mai ales in intersectii este necesar
a fi reanalizate.
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In anul 2022 a fost actualizat Studiul de Fezabilitate a Variantei Ocolitoare a
Municipiului Medias, pe DN14. O mare parte a traficului rutier se desfasoara in prezent
pe DN14 pentru cdlatoriile intre Sighisoara — Sibiu, DN14 fiind un drum cu doua benzi de
circulatie (cate o banda pe sens), utilizat in prezent aproape de/sau peste capacitate.
Obiectivul general al proiectului este de a spori eficienta economica a retelei de transport
din Romania, iar obiectivele specifice sunt:

¢ Asigurarea accesului pentru populatie pentru mediul de afaceri la reteaua TEN-T
de baza si la reteaua extinsa, prin constructia coridoarelor de legatura nationala;

e Asigurarea unei retele de transport rutier sigure si operationale, care sa contribuie
la reducerea numarului de accidente rutiere, precum si reducerea timpilor de calatorie;

o Imbuné&titirea conditiilor pentru transportul de marfuri, asigurarea masurilor de
siguranta pentru transporturi, conform cerintelor UE;

* Realizarea unui drum, la standarde europene, cu asigurarea masurilor de siguranta
pentru participantii la trafic.

Cota de piata si atractivitatea transportului urban public sunt afectate de starea de
viabilitate deficitara a strazilor utilizate de catre autobuze si troleibuze.

Starea tehnica a infrastructurii stradale (elementele geometrice, calitatea suprafetei
de rulare, regulamentul de circulatie / parcare locald) are ca efect direct / indirect
cresterea timpilor de parcurs, cresterea consumului de carburanti, cresterea uzurii
vehiculelor si contribuie la disconfortul cauzat riveranilor.

Datoritd intensitatii ridicate a traficului pe trama stradald majora, deficientele
existente cu privire la starea tehnica a imbracamintii rutiere dar si lipsa dotarilor retelei
stradale (cum ar fi benzile dedicate transportului public, alveole etc.) au un impact direct
asupra punctualitatii serviciilor de transport public. imbunététirea parametrilor de
viabilitate tehnica a strazilor constituie un obiect major pentru imbunatatirea mobilitatii
urbane a pasagerilor, marfurilor, dar si a traficului nemotorizat de pietoni si biciclisti.
Strategia de dezvoltare a transportului urban in municipiul Medias va include recomandari
de investitii in acest sens.

2.2.2. TRANSPORTUL PUBLIC URBAN

Serviciile de transport public (cu autobuzul si troleibuzul) sunt operate de catre S.C.
MEDITUR S.A., societate avand ca actionar majoritar Consiliul Local Medias si care
efectueaza transport public de persoane in baza unui contract de concesiune.

in prezent, societatea de transport public opereaza urmatoarele traee:
- T1 — Str. 1 Decembrie — Str. A. Vlaicu
- T2 P1-P4 — Str. Milcov — 1 Decembrie
- T2 P2-P5 — Kaufland — Str. Blajului — 1 Decembrie
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- T2 P3-P6 — Str. Blajului — 1 Decembrie

- T3 - Str. Milcov — A.Vlaicu

- E9 - Str. Milcov — Str. A. Vlaicu

- E10 — Str. 1 Decembrie — Str. Aurel Vlaicu

- L5A + L5H — Str. 1 Decembrie — Str. Mosnei ( Helesteu)

- L7 — Str. Mihai Eminescu — Sat Ighisu Nou

- L8D — Dupa Zid — Sos. Sibiului (Kaufland) — Str. Mosnei (Angaru de Sus)
- L12A - Str. Stadionului (Valea Lunga) — Str. Tampa

- L12 - Str. Gravorilor (Liliacului) — Str. Greweln (Hanul Caprioarei)
- L13 - Str. Blajului — Str. Dealul Cucului

- L14 — Str. 1 Decembrie — Str. Carpati — Str. Stejarului

- L15 - Str. Mosnei — Str. A. Vlaicu.

Legenda

Raza de acoperire a statiilor de t.p.

e —)
0 400 800 1200 m

Fig. 2.6. Raza de acoperire (200 m) a statiilor de transport public. Sursa: PMUD

Sistemul de transport public este accesibil pentru cea mai mare parte a orasului,
zonele care se afla in afara izocronelor de 5 minute fiind destul de restranse unde si
densitatea populatiei si a unitatilor economice este mai scazuta.
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2.2.3.  PARCAR

Sistemul de parcare din municipiul Medias este alcatuit din locuri de parcare libere
(in limitele regulamentului de circulatie), fard taxa si din locuri de parcare cu plata.
Acestea din urma sunt grupate in zona centrala, iar tariful orar este cuprins intre 0,30 si
1,30 euro/ora. Taxarea se face doar in intervalul orar 8:00-20:00, de Luni pana Vineri, la
parcometrele aflate uneori in apropierea locurilor de parcare, sau online, prin serviciul
TPARK.

In anul 2021, parcérile de domiciliu executate si inventariate pe domeniul public al
Municipiului Medias sunt in numar de 1.234 locuri de parcare, din care 173 sunt libere.

Amplasament Locuri parcare |Locuri libere
Cibin 204 57
Alba Iulia 87 2
Bucium 55 2
Lotru 98 33
Aries 34 1
Sadu 22 4
C. Schesaues 34 9
Feleac 162 12
Piscului 15 0
Dupa Zid 121 2
Bastionului 143 1
Paltinis 75 0
Aleea Sovata 35 3
Decembrie 27 1
Cluj 32 8
Borsec 29 3
Vlddeasa 61 35
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Fig. 2.7. Strazi care beneficiaza de locuri de parcare de domiciliu, anul 2021. Sursa.
PMUD

2.2.4. TRANSPORTUL DE MARFURI

Municipiul Medias este situat la intersectia a doua drumuri nationale importante in
reteaua de drumuri (DN14, DN14A). Municipiul este afectat semnificativ de circulatia
nationala si internationala a traficului de tranzit, atat traficul usor cét si cel greu. Deoarece
nu exista o varianta ocolitoare a orasului, traficul greu se desfasoara in interiorul acestuia,
pe arterele principale situate inclusiv in zona centrald a orasului.

Astfel, circulatia traficului de tranzit, in lipsa unei conexiuni paralele cu DN14, care
sa descarce fluxurile de vehicule grele de pe cele 3 directii principale (Sibiu, Sighisoara si
Tarnaveni), va continua sa genereze aglomerare, poluare, degradari ale structurilor
rutiere / ale imobilelor si disconfort locuitorilor municipiului Medias.

In figursa urm&toare se pot observa fluxurile de trafic greu ce tranziteazé municipiul
Medias pe cele trei axe principale ale sale:

- Sibiu - Sighisoara
- Tarnaveni — Sibiu
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- Tarnaveni — Sighisoara

Legenda
Fluxuri de trafic

Fig. 2.8. Fluxuri de vehicule grele pe reteaua municipiului Medias. Sursa: PMUD 2017

Probleme asociate desfasurarii transportului de marfa

Au fost identificate urmadtoarele probleme si disfunctionalitati cu privire la
desfasurarea circulatiei de vehicule grele in municipiul Medias:

Conflicte intre fluxurile de marfuri, transport public si deplasarile cu autoturismul:
exista zone ale retelei unde toate aceste categorii ale cererii se suprapun peste o
trama stradald insuficienta din punctul de vedere al asigurdrii gabaritelor si
capacitatilor de circulatie necesare (de exemplu — str. Avram Iancu / Pasaj peste
c. f., strazile Nucului si 1 Decembrie din cartierul Gura Campului).

Exista un risc semnificativ de aparitie a accidentelor ce implica pietonii si biciclistii,
datorita interferentei acestor categorii ale mobilitatii cu fluxurile de trafic de
traversare. Din punct de vedere statistic, existd o incidenta crescutda a
accidentelor fatale cu biciclisti, provocate datoritd unghiurilor moarte ale
camioanelor.

Afectarea factorilor de mediu, prin nivelul ridicat de emisii pulberi si gaze cu efect
de sera, datorate traficului greu care tranziteaza zona periurbana.
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‘2.2.5. MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE

Fig. 2.9. Cota modala Medias. Sursa: PMUD

Deplasari pietonale

Mersul pe jos este forma cea mai fundamentala a mobilitatii. Este ieftin, fara emisii,
foloseste puterea omeneasca mai degraba decat combustibilii fosili, ofera beneficii
importante pentru sdnatate, este la fel de accesibil pentru toti21 indiferent de venituri,
iar pentru multi cetateni este o sursa de mare placere.

Ameliorarea calitatii spatiilor pietonale este una din strategile ce atinge mobilitatea
durabild. Exista doud categorii de facilitati pentru pietoni: intrerupte (trecerile pentru
pietoni) si neintrerupte (alei). Aceasta din urma pot fi clasificate ca atare: holuri, alei,
curti, trotuare, drumuri publice si trasee, strazi pietonale si piete (Litman, 2002).

Cele patru principii care stau la baza proiectdrii unor spatii pietonale adecvate si
atractive sunt:
- Spatiile pietonale trebuie sa fie sigure si sa ofere sentimentul de siguranta .
- Strazi accesibile pentru a sprijini toate tipurile de pietoni.
- Rute pietonale directe pentru a satisface dorinta de trasee liniare si de a promova
mai mult mersul pe jos.
- Strazi atractive si spatii pentru a face mersul pe jos o experienta placuta.

Analizand situatia existenta a municipiului, se identificda un numar crescut de spatii
pietonale dimensionate corespunzator, protejate prin vegetatie de aliniament si bolarzi
(in cazul traseelor principale de circulatie). in acelasi timp, in zonele de extremitate ale
municipiului Medias (zonele de expansiune urbana), se remarca lipsa unui traseu pietonal,
ce contribuie negativ la nivelul de accesibilitate si conectivitate la punctele de interes
zonale.
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De asemenea, se poate observa si subdimensionarea spatiului pietonal in diferite
zone ale municipiului, ce contribuie la crearea unor trasee pietonale expuse, scazand
siguranta in tranzit a locuitorilor. Crearea unor legaturi pietonale cu noile zone dezvoltate,
reprezinta un element important pentru incurajarea transportului nemotorizat ( pietonal
si velo ), sustinand totodata accesibilitatea catre aceste zone.

Principalele probleme privind deplasarile pietonale sunt obstructionarea deplasarilor
de catre masini parcate (39%) si dificultati de deplasare datorita starii tehnice precare
(25.5%).

In ceea ce priveste infrastructura pietonala, principalele probleme sunt: degradarea
trotuarelor (62.6%), trotuare inguste (14.4%) si lipsa dispozitivelor pentru blocarea
parcarii autovehiculelor pe trotuar (12.1%).

Se fundamenteaza astfel necesitatea urgenta pentru reabilitarea trotuarelor si
montarea dispozitivelor pentru impiedicarea parcarii autovehiculelor pe trotuare,
asigurand astfel deplasari sigure si neobstructionate. Pentru cresterea sigurantei
pietonilor este necesara extinderea sistemului de monitorizare video, dar si amenajari
suplimentare pentru trecerile de pietoni (marcaje, semnalizare, refugii pentru traversarea
bulevardelor largi si limitatoare de viteza).

Infrastructura pietonala

Fig. 2.10. Analiza infrastructurii spatiului pietonal. Sursa.: PMUD
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Infrastructura Velo

Modul de conformare urbanisticd o municipiului Medias face ca zona care
aglomereaza majoritatea populatiei aldutri de obiectivele de interes cotidian sa detina o
dimensiune favorabila pentru deplasari pietonale si velo.

In momentul de fatd municipiul Medias detine o infrastructurd de piste de biciclete
de aproximativ 2,2 km pe strada Mosneni, insd aceasta nu este suficientd sa lege
principialele dotari de interes la nivelul orasului de zona de locuire.

Totusi, la nivelul municipiului, profilul generos al tramei stradale (benzi de 3,5 m)
permite dezvoltarea unei retele de piste si benzi pentru biciclete prin simpla ingustare a
benzilor rutiere, (de la 3,5 m la 2,7-3 m) si ajustarea parcarilor in spic sau perpendiculare
(transformare in parcdri in lungul strazii). Pe de alta parte numarul ridicat de sensuri
giratorii cu o raza foarte scazuta face foarte dificild integrarea infrastructurii velo in acest
tip de intersectie.

Infrastructd existentd pentru biciclete

infrastructurs rutiers

z0na construitd 2016

areal zoni centrali

areal zona shared space
infrastructurs velo existend

tronson permisiv amenejararii infrastructurii velo
= tronson nepermisivamenajarii infrastructurii velo

Lemre——
7 %

~ .

Fig. 2.11. Analiza permisivitate inserare infrastructurd velo. Sursa: PMUD
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2.2.6. PRINCIPALELE DISFUNCTIONALITATI IDENTIFICATE DIN
DOCUMENTELE ANALIZATE

Sintetizand, principalele disfunctionalitati identificate in urma analizei documentelor
existente sunt urmatoarele:

O mare parte a infrastructurii rutiere de pe reteaua stradald a municipiului
necesita lucrari de reabilitare si modernizare

Traficul de tranzit reprezintd o componenta importanta din traficul auto general
in interiorul orasului, din cauza lipsei unor rute ocolitoare.

Tranzitarea infrastructurii rutiere a municipiului de catre traficul greu, datorita
lipsei unei variante ocolitoare.

Cota modala redusa a transportului public.

Utilizarea unor mijloace de transport public care nu ofera conditiile de confort
necesare

Starea infrastructurii asociate transportului electric (troleibuze), care necesita
lucrdri de modernizare si reabilitare.

Necesitatea extinderii liniilor de transport electric, pentru cresterea accesibilitatii
populatiei la acest mijloc de transport

Lipsa informatiilor de calatorie in timp real pentru calatori

Statiile de transport nu sunt amenajate corespunzator.

Sistemul de semaforizare existent acopera putine locatii si nu are o componenta
adaptiva, ceea ce conduce la aparitia congestiilor de trafic, in special in orele de
varf.,

Segmentele de piste de biciclete existente la ora actuala sunt insuficiente si sunt
izolate.

Nu exista centre de inchiriere a bicicletelor (bike-sharing), care sa stimuleze
utilizarea acestui mod de transport nepoluant

Politica de parcare existenta nu descurajeaza deplasarea cu autovehiculul in zona
centrald

Lipsa unor elemente care sa promoveze intermodalitatea si mobilitatea durabila:
terminale intermodale, sistem bike-sharing etc.

Concluziile analizei realizate asupra documentelor relevante existente vor fi
integrate cu cele rezultate ca urmare a realizarii studiului de trafic.
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3.COLECTAREA DATELOR

3.1. METODOLOGIE

Masuratorile de trafic au fost realizate tinand cont de recomandarile normativului
AND 557/2015 — ,Instructiuni pentru efectuarea inregistrarilor circulatiei rutiere pe
drumurile publice”, aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 481/233.03.2015.

Pentru realizarea masuratorilor de trafic in Municipiul Medias a fost utilizata tehnica
de filmare a secventelor de trafic, urmata de analiza ulterioara a filmadrilor si extragerea
informatiilor necesare. Tehnica respectiva prezinta o serie de avantaje, in special datorita
preciziei de numdarare si separare pe tipuri de vehicule si pe directii de deplasare. In
conditiile In care operatiunea de numarare se desfasoara in birou si existand posibilitatea
de oprire si revizualizare, daca este cazul, a anumitor secvente, sunt eliminate erorile
care apar in cazul in care numadratoare este realizata direct de operatorul din teren. De
asemenea, pozitiile in care au fost amplasate camerele video si conditiile meteorologice
favorabile au permis o inregistrare de calitate a secventelor de trafic, astfel incat sa poata
fi observate toate directiile de deplasare din intersectia respectiva.

Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate in urmatoarele
categorii:

- Biciclete

- Motociclete

- Autoturisme

- Taxi

- Autofurgonete

- Microbuze

- Autobuze interurbane

- Camioane si asimilate cu 2 osii

- Camioane si asimilate cu 3 si 4 osii
- Camioane si asimilate cu 5 si peste 5 osii
- Vehicule speciale

In formularele de anchetd au fost inregistrate toate tipurile de viraje permise in
intersectiile respective, pentru fiecare artera de intrare, pe tipurile de vehicule mentionate
anterior.

In vederea obtinerii unor date care sa conduci la realizarea unui model de transport
reprezentativ, au fost realizate atat analize asupra documentelor relevante existente, cat
si observatii directe in teren.
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Ca urmare a acestor observatii, au fost stabilite perioadele de timp si zilele care
prezinta valori de varf ale traficului rutier, precum si intersectiile in care sunt necesare
informatii asupra fluxurilor de trafic, astfel incat acestea sa poata fi integrate in modelul
de transport si sa conduca la conturarea traficului auto general la nivelul municipiului.
Locatiile au fost alese atat pentru a putea fi obtinute toate datele necesare pentru crearea
modelului de transport la nivelul intregii retele rutiere a Municipiului Medias, cét si pentru
a putea fi validate si calibrate datele pentru punctele speciale de interes, tinandu-se cont
de proiectele individuale analizate.

Prin urmare, masuratorile de trafic au fost efectuate in zile lucratoare, in intervalele
orare: 07:00-09:00 si 15:00-17:00, in urmatoarele intersectii:

WONOTU AWM

Str.
Str.
Str.
Str.
Str.
Str.
Str.
Str.
. Str.
10. Str.

Baznei — Str. 1 Decembrie

Constantin Brancoveanu — Str. Johannes Honterus
Constantin Brancoveanu — Str. Carpati

Hermann Oberth — Str. Avram Iancu

Unirii — Str. Closca — Str. Avram Iancu

Unirii — Str. Pompierilor

Mihai Eminescu — Str. Ludwig Roth

Govora — trecere de pietoni

1 Decembrie — trecere de pietoni

Stadionului — trecere de pietoni

11.Sos. Sibiului — Str. Garii

12.Str.

Baznei — Str. Nucului.

Amplasarea intersectiilor mentionate este reprezentata mai jos.

Rezultatele anchetelor de trafic realizate sunt prezentate in forma grafica in
capitolele urmatoare.

In completarea formularelor, precum si in reprezentarea graficd si tabelard a
valorilor de trafic inregistrate a fost utilizata o codificare a arterelor de circulatie, pe ramuri
de intrare/iesire din intersectie. Codificarea respectiva este detaliata in capitolul urmator.
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@ S%Baznei - Str. Nua@
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e Str. Govora - trecere
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(g e Str. Unirii - Str. Clo...
o Str. Unirii - Str. P\oﬁ_m.
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d

nelec

|

Fig. 3.1. Amplasarea locatiflor anchetelor de trafic
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3.2. CODIFICAREA ARTERELOR RUTIERE

In tabelul urmé&tor sunt specificate codificérile utilizate pentru fiecare dintre locatiile in care au fost desfasurate anchete de trafic.

Tabel 3.1.Codlficarea arterelor rutiere, intersectii contorizari trafic

Locatie ancheta trafic Codificare artere de circulatie
Str. Baznei — Str. 1 Decembrie Strada pelCetate
£
&
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RANSIT
Codificare artere de circulatie

Pentru orage inteligente

Locatie ancheta trafic
Str. Constantin Brancoveanu — Str. Johannes

Interflex Srl

Honterus

QGradimta No. 1

Turnul Steingasser

C

|
~
S
&
o
s
o]
@
c
|
|3
‘
é

Pagina 31



RANSIT

Pentru orage inteligente

Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Locatie ancheta trafic

Codificare artere de circulatie

Str. Constantin Brancoveanu — Str. Carpati

B £
A 4

\ % CASA JUDETEANA

'Y DE PENSII SIBIU...

Google

Str. Hermann Oberth — Str. Avram Iancu

ADMIS DRIVER
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Locatie ancheta trafic

Codificare artere de circulatie

Str. Unirii — Str. Closca — Str. Avram Iancu

2
_
g& Piata Andrei, iV
- Saguna

Biserica Sfintii
Arhangheli Mihalil si...

Parchetul de pe langa
Judecatoria Medias

Str. Unirii — Str. Pompierilor

Detagamentul de
Pompieri Medias

Ady style

isiunea Irish C : E
M@‘“

Pagina 33




RANSIT

Pentru orage inteligente

Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Locatie ancheta trafic Codificare artere de circulatie
Str. Mihai Eminescu — Str. Ludwig Roth @% B
Q
L B '
%@% ING Office Medias Roth, B
BRD@ % QD\G\ Punct
Str. Govora — trecere de pietoni i B oty
a8
o g %
B & %
&

Pagina 34




RANSIT

Pentru orage inteligente

Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Locatie ancheta trafic

Codificare artere de circulatie

Str. 1 Decembrie — trecere de pietoni

Q et Si
zﬁ‘wﬂ'ﬂ . E %
% (St
s -
Sinaia
lsinais
(5ina =l

-

Str. Stadionului — trecere de pietoni

\:& —
2

A
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Locatie ancheta trafic Codificare artere de circulatie

Sos. Sibiului — Str. Garii S‘é‘“” cerron @
A N&N sri
Q

Str. Baznei — Str. Nucului

Nuculuil
inchisa temporar
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3.3. CARACTERISTICILE TRAFICULUI/INTERSECTIE

In graficele urmdtoare sunt prezentate caracteristicile traficului pentru intersectiile

in care au fost desfdsurate anchete de trafic, respectiv:

- repartitia volumelor de trafic pe directii de deplasare, pentru fiecare artera de
intrare n intersectie

- componenta traficului pe tipuri de vehicule (biciclete si motociclete, autoturisme,
microbuze,autofurgonete si autobuze, camioane si asimilate)

Pentru fiecare locatie, au fost analizate toate perioadele in care au fost efectuate

anchete de trafic. Volumele de trafic contorizate pentru intervalele orare mentionate
anterior sunt prezentate in Anexa 1.

45.0%
40.0%
35.0%
30.0%
25.0%
20.0%
15.0%
10.0%

5.0%

0.0%

1. Str. Baznei — Str. 1 Decembrie

100.0%
W Biciclete, motociclete
5.09
o 80.0%
% M Autoturisme, furgonete,
microbuze
% 60.0%
W Transport public
% I 40.0% & Camioane si asimilate
%
Spre Spre Spve pre pre Spve Spve Sp:e Spvo Spre Sple Spve Spre Spre Sme Spre 20.0%
B 0.0% 1.9 2.1%
A B c D 0.0%
. T . . v . .
. L. . .
Fig. 3.2 .Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Str. Baznei — Str. 1 Decembrie
120.0%
100.0% 95.5%
M Biciclete, motociclete
80.0%
W Autoturisme, furgonete,
microbuze
60.0%
@ Transport public
I I I 40.0% ® Camioane si asimilate
Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre sure Spre Sp:e Spre Spre 5;) e Spre Spre 20.0%
B C D A C D A D 1o 2.4%
A B G D 0.0%

Fig. 3.3. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Str. Baznei — Str. 1 Decembrie
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Fig. 3.2 .Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Str.
Johannes Honterus
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2. Str. Constantin Brancoveanu — Str. Johannes Honterus

Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre
B C D A D B C A B C D

A B C D

Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre
B C D A C D A B D A B C A B C D

A B C D

120.0%

100.0%

80.0%

60.0%

40.0%

20.0%

0.0%

120.0%

100.0%

80.0%

60.0%

40.0%

20.0%

0.0%

99.0%

M Bidclete, motociclete
H Autoturisme, furgonete,
microbuze

& Transport public

® Camioane si asimilate

Constantin Brancoveanu — Str.

98.6%

0.1%

0.7%

M Biciclete, motociclete
M Autoturisme, furgonete,
microbuze

W Transport public

M Camioane si asimilate

Fig. 3.3. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Str. Constantin Brancoveanu — Str.

Johannes Honterus

3. Str. Constantin Brancoveanu — Str. Carpati

40.0%
35.0%
30.0%
25.0%
20.0%
15.0%

10.0%

0.0%

Spre Spre Spre Spre Spve Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre
B C A B C D

A B C D

120.0%

100.0%

80.0%

60.0%

40.0%

20.0%

0.0%

96.3%

M Biciclete, motociclete
® Autoturisme, furgonete,
microbuze

M Transport public

® Camioane si asimilate

Fig. 3.2 .Caracteristici trafic, zi lucrdtoare, AM — Str. Constantin Brdancoveanu — Str.
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Fig. 3.3. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Str. Constantin Bréncoveanu — Str.
Carpati

4. Str. Hermann Oberth — Str. Avram Iancu

40.0% 120.0%
35.0%
8055 97.4%
30.0% ’
M Biciclete, motociclete
25.0%
: 80.0%
20.0% M Autoturisme, furgonete,
microbuze
15.0% 60.0%
W Transport public
10.0%
5.0% I I l 20.0% @ Camioane si asimilate
0.0% O
Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre SprE Spre Spre SDre 5pre Spre Spre Spre 20.0%
B C D A
0.4% 0.9%| |1.4%
A B c D 0.0%

Fig. 3.2 .Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Str. Hermann Oberth — Str. Avram

35.0% 120.0%
.0%

30.0% % 96.6%

25.0% M Bidclete, motociclete

20.0% 80.0%

M Autoturisme, furgonete,

15.0% microbuze

60.0%

10.0% W Transport public
5.0% . I I I 40.0% M Camioane siasimilate
0.0%

Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre 20.0%
’ ‘ ’ 0.7% 1.1% 1.6%
A B C D 0.0%

Fig. 3.3. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Str. Hermann Oberth — Str. Avram
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5. Str. Unirii — Str. Closca — Str. Avram Iancu

Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre
D

A B C D

120.0%

100.0% 96.9%

80.0%

60.0%

40.0%

20.0%

0.0%

Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in

M Biciclete, motociclete
M Autoturisme, furgonete,
microbuze

M Transport public

@ Camioane siasimilate

Fig. 3.2 .Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Str. Unirii — Str. Closca — Str. Avram
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20.0%
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A B C D
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120.0%
1000% 96:3%
80.0%
60.0%
40.0%
20.0%
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1.4%

M Biciclete, motociclete
® Autoturisme, furgonete,
microbuze

M Transport public

M Camioane si asimilate

Fig. 3.3. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Str. Unirii — Str. Closca — Str. Avram
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Fig. 3.2 .Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Str. Unirii — Str. Pompierilor
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Fig. 3.3. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Str. Unirii — Str. Pompierilor
7. Str. Mihai Eminescu — Str. Ludwig Roth
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Fig. 3.2 .Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Str. Mihai Eminescu — Str. Ludwig Roth
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Fig. 3.3. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Str. Mihai Eminescu — Str. Ludwig Roth
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8. Str. Govora — trecere de pietoni
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Fig. 3.2 .Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Str. Govora — trecere de pietoni
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Fig. 3.3. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Str. Govora — trecere de pietoni

9. Str. 1 Decembrie — trecere de pietoni
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Fig. 3.2 .Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Str. 1 Decembrie — trecere de pietoni
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Fig. 3.3. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Str. 1 Decembrie — trecere de pietoni

10. Str. Stadionului — trecere de pietoni
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Fig. 3.2 .Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Str. Stadionului — trecere de pietoni
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Fig. 3.3. Caracteristici trafic, zi lucratoare, PM — Str. Stadionului — trecere de pietoni

Pagina 43



RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in

Pentru orase inteligente Mun|c|p|u| Med|as
- 7
-y = - YT
11. Sos. Sibiului — Str. Garii
30.0% 100.0% 94.8%
90.0%
25.0%
80.0%
20.0% M Bidiclete, motociclete
70.0%
15.0% 60.0% M Autoturisme, furgonete,
microbuze
10.0% S00% W Transport public
40.0%
5.0% @ § o
I 30.0% M Camioane si asimilate
0.0% 20.0%
Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre Spre
B C D A C D A B D A B C A B C D 10.0% 0% 4.4%
0.1% .6%
A B C D 0.0% —
. . g s . v - P U ..
Fig. 3.2 .Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Sos. Sibiului — Str. Garii
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Fig. 3.2 .Caracteristici trafic, zi lucratoare, AM — Str. Baznei — Str. Nucului
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4.MODELUL DE TRANSPORT

4.1. PREZENTARE GENERALA

'4.1.1.  UTILIZAREA TEHNICII INFORMATIONALE N STUDIILE DE
| TRAFIC

Studiile de trafic analizeaza deplasarea vehiculelor pe retele rutiere sub forma
fluxurilor de trafic. Din acest punct de vedere se constatd ca traficul rutier se poate
desfasura in ,flux continuu” (fara opriri sau intarzieri) sau sub forma de ,flux intrerupt”.
In practic, prima categorie de trafic corespunde deplasarilor in afara localitétilor, pe
drumuri nationale sau autostrazi. Categoria a doua (flux intrerupt) reprezinta situatia
desfésurarii traficului in mediul urban. in concordantd cu cele ardtate mai sus, rezultd c&
traficul urban este caracterizat, in cea mai mare parte, prin modele matematice care se
inscriu in teoria de calcul a fluxului intrerupt. Fragmentarea deplasarilor de vehicule pe
arterele rutiere urbane este determinata de existenta intersectiilor si a trecerilor de
pietoni. De aici rezultd ca deplasarea vehiculelor prin intersectii determina o limitare a
timpului in care un flux de circulatie poate traversa intersectia in decursul unitatii de timp
(ord).

Avand in vedere aceste consideratii cu caracter teoretic general, in cadrul
prezentului studiu de trafic au fost analizate cu prioritate conditile de desfaturare a
traficului de vehicule in intersectiile retelei rutiere din zona analizatd. Desfasurarea
deplasarilor de vehicule intre intersectii a fost analizatd sub aspectul identificarii
posibilelor obstacole care afecteazd desfasurarea traficului, influentand prin
obstructionarea sau limitarea sectiunii transversale a partii carosabile.

In cadrul analizei globale asupra desfasurdrii traficului rutier in zond, au fost
evaluate toate arterele care asigura deplasari ale vehiculelor, precum si intersectiile
aferente.

Realizarea unui transport eficient necesita in permanenta o analiza atentd si o
evaluare asupra modului in care se desfdsoarad deplasarile.

Se constata ca pentru stabilirea unei solutii de transport corecte si rationale,
procesul de decizie in politica de transport trebuie sa se bazeze pe analize si optimizari
ale variantelor posibile. In aceste conditii, adoptarea solutiei pentru organizarea
transporturilor poate fi privita ca o decizie manageriala cu contributii multidisciplinare din
partea specialistilor ingineri, urbanisti, economisti, specialisti de mediu, informaticieni,
sociologi etc.
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Utilizarea tehnicii informationale si a programelor specializate pentru domeniul
ingineriei de trafic reprezinta un domeniu de activitate cu multiple avantaje pe planul
analizei si optimizarii solutiilor de transport. In acest sens, semnaldm posibilitatea de a
realiza analize ale modului in care se desfasoara traficul rutier folosind conceptul de
modelare numerica. Aceasta abordare ofera specialistilor posibilitatea modelarii pe
calculator a retelelor rutiere urbane (artere si intersectii) prin generarea elementelor
geometrice si introducerea in intersectii a valorilor de trafic pentru care se doreste studiul
de trafic.

Alegerea programelor de calcul necesitda pe de o parte, cunoasterea cerintelor
beneficiarului, iar pe de alta parte, evaluarea in detaliu a performantelor programelor de
calcul care se vor folosi ca instrumente de lucru. Programele de calcul folosite in domeniul
studiilor de trafic, ofera posibilitatea realizarii de analize dinamice, in timp real, asupra
variantelor propuse pentru analiza. In aceste conditii, programul reprezintd un instrument
valoros de analiza, atat sub aspectul realizarii de modele de trafic, cat si sub acela al
optimizarii solutiilor pentru circulatie pe retele rutiere urbane.

4.2. ANALIZA ZONEI DE STUDIU

In cadrul analizei din acest capitol, aria de studiu este reprezentatd de Municipiul
Medias, in totalitate, scopul fiind realizarea modelului de transport pentru situatia actuala
si pentru anii de prognoza. In cazul proiectelor individuale analizate, aria de studiu va fi
specificata pentru fiecare caz in parte. O analiza detaliata a ariei de studiu, cu specificarea
disfunctionalitatilor sesizate, a fost realizatd in capitolele anterioare.

Asa cum a fost precizat anterior, realizarea modelului de transport are la baza
formalizarea retelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Astfel,
reteaua de transport modelatd in cadrul studiului de trafic pentru Municipiul Medias
include reteaua stradald principald, precum si configuratia si tipul de control al
intersectiilor.

Modelarea retelei de transport a presupus un proces complex de analiza, care a
inclus:

- efectuarea releveului pe toate strazile si drumurile din zona considerata, pentru
determinarea configuratiei geometrice a fiecdrei strazi/intersectii

- functionalitatea arterei de circulatie/intersectiei in retea

- tipul si starea partii carosabile

- modul de reglementare a circulatiei

- alte caracteristici: parcari, trasee de transport public, interdictii pentru anumite
tipuri de vehicule etc.
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Pentru fiecare segment (artera de circulatie) si nod (intersectie) al retelei, au fost
introduse datele referitoare la:

- numarul de benzi pe sens

- latimea benzilor de circulatie

- viteza maxima admisa

- modurile de transport carora le este permis accesul
- reglementarile de circulatie in vigoare

- alte date relevante

In cele ce urmeazd sunt prezentate schitele intersectiilor extrase din modelul de
transport, cu reprezentarea volumelor de trafic (in vehicule etalon) rezultate dupa etapele
de realizare, calibrare si validare a modelului. In acest capitol sunt prezentate intersectiile
in care au fost realizate contoriziri de trafic. In functie de necesitate, au fost prezentate
schite suplimentare ale altor intersectii in capitolul in care sunt descrise proiectele
specifice testate, respectiv scenariile aferente fiecarui proiect.

4.2.1. STR. BAZNEI - STR. 1 DECEMBRIE

Tipul intersectiei: Intersectie in , T semaforizatd; 3 brate intrare/iesire

Fig. 4.1. Str. Baznei — Str. 1 Decembrie — imagine intersectie
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Fig. 4.2. Str. Baznei — Str. 1 Decembrie — schita intersectie/

4.2.2. STR. CONSTANTIN BRANCOVEANU - STR. JOHANNES
HONTERUS

Tipul intersectiei: Sens giratoriu; 3 brate intrare/iesire.

Fig. 4.3. Str. Constantin Brancoveanu — Str. Johannes Honterus — imagine intersectie
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Fig. 4.4. Str. Constantin Bréncoveanu — Str. Johannes Honterus — schita intersectiei

4.2.3. STR. CONSTANTIN BRANCOVEANU - STR. CARPATI

Tipul intersectiei: Intersectie in , T” semaforizata. 3 brate intrare/iesire.
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Fig. 4.5. Str. Constantin Brdncoveanu — Str. Carpati — imagine intersectie
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Fig. 4.6. Str. Constantin Bréncoveanu — Str. Carpati — schita intersectiei

4.2.4. STR. HERMANN OBERTH - STR. AVRAM IANCU

Tipul intersectiei; Intersectie in X" semaforizata. 4 brate intrare/iesire.

Fig. 4.7. Str. Hermann Oberth — Str. Avram Iancu — imagine intersectie
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Fig. 4.8. Str. Hermann Oberth — Str. Avram Iancu — schita intersectiei

4.2.5. STR. UNIRII - STR. CLOSCA - STR. AVRAM |IANCU

Tipul intersectiei; Intersectie in , T semaforizata. 3 brate intrare/iesire.

Fig. 4.9. Str. Unirii — Str. Closca — Str. Avram lancu — imagine intersectie
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Fig. 4.10. Str. Unirif — Str. Closca — Str. Avram Iancu — schita intersectiei

4.2.6. STR. UNIRII - STR. POMPIERILOR

Tipul intersectiei: Intersectie in , T” nesemaforizata. 3 brate intrare/2 brate iesire.

Fig. 4.11. Str. Unirii — Str. Pompierilor — imagine intersectie
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Fig. 4.12. Str. Unirii — Str. Pompierilor — schita intersectiel

4.2.7. STR. MIHAI EMINESCU - STR. LUDWIG ROTH

Tipul intersectiei: Intersectie in X" nesemaforizatd. 3 brate intrare/4 brate iesire.

Fig. 4.13. Str. Mihai Eminescu — Str. Luadwig Roth — imagine intersectie
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Fig. 4.14. Str. Mihai Eminescu — Str. Ludwig Roth — schita intersectiel

4.2.8. STR. GOVORA - TRECERE DE PIETONI

Tipul intersectiei: Trecere de pietoni nesemaforoizata.

.‘_7__'&:-;.

Fig. 4.15. Str. Govora — trecere de pietoni — imagine intersectie

Pagina 54



RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in
Pentru orase inteligente Municipiul Med|a$

Fig. 4.16. Str. Govora — trecere de pietoni — schita intersectie/

4.2.9. STR. 1 DECEMBRIE - TRECERE DE PIETONI

Tipul intersectiei: Trecere de pietoni nesemaforoizata.

Fig. 4.17. Str. 1 Decembrie — trecere de pietoni — imagine intersectie
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Fig. 4.18. Str. 1 Decembrie — trecere de pietoni — schita intersectier

4.2.10. STR. STADIONULUI - TRECERE DE PIETONI

Tipul intersectiei: Trecere de pietoni nesemaforoizata.

Fig. 4.19. Str. Stadionului — trecere de pietoni — imagine intersectie
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Fig. 4.20. Str. Stadionului — trecere de pietoni — schita intersectiei

‘4.2.11. SOS. SIBIULUI - STR. GARII

Tipul intersectiei; Intersectie in , T semaforizata. 3 brate intrare/iesire.

Fig. 4.21. Sos. Sibiului — Str. Garii — imagine intersectie
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Fig. 4.22. Sos. Sibiului — Str. Garii — schita intersectiei

‘4.2.12. STR. BAZNEI - STR. NUCULUI

Tipul intersectiei: Intersectie in , T” semaforizatd. 2 brate intrare/3 brate iesire.

Fig. 4.23. Str. Baznei — Str. Nucului — imagine intersectie
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Fig. 4.24. Str. Baznei — Str. Nucului — schita intersectiei

In modelul de transport au fost definite si modelate capacittile aferente, pe
categorii/tronsoane de drumuri sau in intersectii, prin introducerea principalilor factori
care influenteazd acest parametru, respectiv: caracterul circulatiei, caracteristicile
traficului (viteza de circulatie permisa), structura retelei principale de strazi (elemente
geometrice, distante intre intersectii si treceri intermediare pentru pietoni, amenajarea si
echiparea intersectiilor), organizarea circulatiei (sensuri de circulatie/viraje permise,
planuri de semaforizare), geometria intersectiilor.

4.3. VOLUME DE TRAFIC - 2023

In modelul de trafic realizat prin introducerea retelei rutiere din Municipiul Medias
au fost introduse volumele de trafic pe directii de deplasare rezultate din masuratorile de
trafic.

Pentru echivalarea autovehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturism, a fost
utilizat Standardul SR7348/2001 — Lucrari de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru
determinarea capacitatilor de circulatie.

Prevederile acestui standard se utilizeaza in cadrul studiilor de trafic si de circulatie
realizate in scopul sistematizdrii retelei de drumuri, precum si in cadrul proiectelor de
investitii pentru drumuri, inclusiv strazi. Prevederile standardului sunt aplicabile pentru
toate categoriile si clasele tehnice de drumuri si strazi.
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Astfel, echivalarea vehiculelor fizice din categoriile cuprinse in formularele de
anchetd de trafic in intersectii, in vehicule etalon de tip autoturism este prezentata in
tabelul urmator:

Tabel 4.1. Coeficientii de echivalare in vehicule etalon

Coeficientul de echivalare in

Nr.crt. | Grupa de vehicule vehicule etalon

1 Biciclete, motorete, scutere, motociclete 0.5

2 Autoturisme, microbuze, autocamionete, 10
cu sau fard remorca !

3 Autobuze 2,5
4 Autocamioane si derivate cu 2 osii 2,5
5 Autocamioane si derivate cu 3-4 osii 2,5
6 Autovehicule articulate 3,5
7 Tractoare si vehicule speciale 3.5

Pentru stabilirea valorilor de trafic corespunzatoare orei de varf (in vehicule etalon),
au fost analizate rapoartele de masuratori pe sfert de ora pentru intersectiile analizate,
in toate perioadele de masurare. Rezultatele sunt prezentate grafic in continuare:
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Volume de trafic, zi lucratoare, perioada de varf de trafic AM/PM
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Fig. 4.25. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM —

Intersectia Str. Baznei — Str. 1 Decembrie
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Fig. 4.26. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf PM —
Intersectia Str. Baznei — Str. 1 Decembrie
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Fig. 4.27. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM —
Intersectia Str. Constantin Bréncoveanu — Str. Johannes Honterus
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Fig. 4.28. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf PM —
Intersectia Str. Constantin Brancoveanu — Str. Johannes Honterus
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Fig. 4.29. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM —
Intersectia Str. Constantin Bréncoveanu — Str. Carpati
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Fig. 4.30. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf PM —
Intersectia Str. Constantin Brancoveanu — Str. Carpati

350

300

25l

200

15

100

5

o o o o
< I
> I
s I
* I
.
* I
> I

Pagina 63



RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in
Pentru orase inteligente Mun|c|p|u| Med|a$

600
500

400

300
200
100

0

7.00-7.15 7.15-7.30 7.30-7.45 7.45-8.00 8.00-8.15 8.15-8.30 8.30-8.45 8.45-9.00

Fig. 4.31. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM —
Intersectia Str. Hermann Oberth — Str. Avram Iancu
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Fig. 4.32. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf PM —
Intersectia Str. Hermann Oberth — Str. Avram Iancu
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Fig. 4.33. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM —
Intersectia Str. Unirii — Str. Closca — Str. Avram Iancu
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Fig. 4.34. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf PM —
Intersectia Str. Unirii — Str. Closca — Str. Avram Iancu
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Fig. 4.35. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM —
Intersectia Str. Unirii — Str. Pompierilor
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Fig. 4.36. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf PM —
Intersectia Str. Unirii — Str. Pompierilor

Pagina 66



RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in

Peniru orase intligente Municipiul Medias

350
300
250
200
150
100

50

0

7.00-7.15 7.157.30 7.30-7.45 7.45-8.00 8.00-8.15

Fig. 4.37. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM —
Intersectia Str. Mihai Eminescu — Str. Ludwig Roth
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Fig. 4.38. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf PM —
Intersectia Str. Mihai Eminescu — Str. Luawig Roth
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Fig. 4.39. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM — Str.
Govora — trecere de pietoni
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Fig. 4.40. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf PM — Str,
Govora — trecere de pietoni
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Fig. 4.41. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM — Str. 1
Decembrie — trecere de pietoni
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Fig. 4.42. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf PM — Str. 1
Decembrie — trecere de pietoni
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Fig. 4.43. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM — Str.
Stadionului — trecere de pietoni
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Fig. 4.44. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf PM — Str,
Stadionului — trecere de pietoni
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Fig. 4.45. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM —
Intersectia Sos. Sibiului — Str. Garii
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Fig. 4.46. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf PM —
Intersectia Sos. Sibiului — Str. Garif
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Fig. 4.47. Volume de trafic (vehicule etalon), zi lucratoare, perioada de varf AM —
Intersectia Str. Baznei — Str. Nucului

Din analiza graficelor anterioare, rezulta ca ora de varf de dimineata, pentru o zi
lucratoare medie, este intervalul 7:15 — 8:15, iar ora de varf de dupa-amiaza este
intervalul 15:00 — 16:00.

4.4. PARAMETRI DE TRAFIC - 2023

Prin alegerea corespunzatoare a intersectiilor in care au fost efectuate analize de
trafic si prin prelucrarea datelor cu ajutorul modelului de transport, a fost realizata o
distributie a fluxurilor de vehicule in intreaga retea rutiera a municipiului.

In vederea modelarii cat mai fidele a desfasurarii traficului de vehicule au fost
retinuti pentru analiza comparativa intre modelele realizate urmatorii parametri:

Factorul de utilizare a capacitatii intersectiei (ICU) si nivelul de serviciu
al intersectiilor

Factorul de utilizare a capacitatii intersectiei este calculat in functie de raportul
volum/capacitate si ofera o indicatie asupra gradului de aglomerare a intersectiei pe
fiecare artera de intrare.

Coeficientul ICU poate indica rezerva de capacitate disponibila a intersectiei sau cu
cat s-a depasit aceasta rezerva. Coeficientul nu poate estima intarzierile, dar poate fi
folosit pentru a indica cazurile in care o intersectie va fi congestionatd. De asemenea,
poate fi folosit pentru o intersectie nesemnalizata pentru a evalua conditiile de circulatie
Si capacitatea de circulatie.
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Nivelul de serviciu al intersectiilor functie de factorul de utilizare a capacitatii ofera
imaginea modului in care functioneaza o intersectie si valoarea capacitdtii suplimentare
pe care este capabild sa o preia aceasta.

Tabel 4.2. Nivelul de serviciu al intersectiei functie de factorul de utilizare a capacitatif
Factorul de utilizare a capacitatii Nivelul de serviciu
0 - 55% A
>55% - 64%
>64% - 73%
>73% - 82%
>82% - 91%
>91% - 100%
>100% - 109%
>109%

T|IO|MmMm MO0 |w

Nivelul de serviciu poate fi utilizat pentru aprecierea calitatii cdlatoriei in intersectii,
dupa cum urmeaza:

Nivelul A. Intersectia nu prezinta congestii de circulatie. Deplasarea vehiculelor se
face fara intarzieri si majoritatea vehiculelor care sosesc pot traversa intersectia.
Majoritatea vehiculelor nu opresc deloc. Aceastd intersectie poate suporta volume de
trafic cu pana la 40% mai mari.

Nivelul B exprima faptul ca intersectie functioneaza cu intarzieri minore. Valoarea
estimata a intarzierilor se plaseaza intre 10 s/veh si 20 s/veh. Intersectia poate suporta
volume de trafic cu pana la 30% mai mari.

Nivelul C descrie deplasari ale vehiculelor in intersectie cu intarzieri limitate, cuprinse
in marja de 20 s/veh, pana la 35 s/veh. Aceste intarzieri pot rezulta din deplasarea
vehiculelor cu o vitezd moderatd. In aceste conditii poate si apard fenomenul de
supraincarcare a benzilor de circulatie. Intersectia poate suporta volume de trafic cu pana
la 20% mai mari.

Nivelul D descrie deplasari ale vehiculelor in intersectie cu intarzieri controlate mai
mari de 35 s/veh, pan la 55 s/veh. in cadrul acestui nivel de serviciu, influenta congestiei
in trafic devine usor de remarcat. Intersectia poate suporta volume de trafic cu pana la
10% mai mari.

Nivelul E descrie conditii de circulatie ale vehiculelor in intersectie cu intarzieri
controlate intre 55 s/veh - 80s/veh. Valorile ridicate ale intarzierilor indica viteze de
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deplasare reduse in intersectie si rate ridicate ale indicatorului volum/capacitate (v/c).
Intersectia are mai putin de 10% rezerva de capacitate.

Nivelul F indica un nivel al intarzierilor mai mare de 80 s/veh. Acest nivel, considerat
inacceptabil de catre majoritatea soferilor, apare adesea in situatia blocajelor in trafic.
Din punct de vedere al debitelor care determina acest nivel ridicat al intarzierilor se poate
remarca faptul ca aceasta situatie apare atunci cand rata fluxului de sosire depdseste
capacitatea grupurilor de benzi de circulatie. Pentru acest nivel de serviciu, viteza de
deplasare a vehiculelor este redusa si adesea se observa opriri in flux.

Nivelul G: Intersectia este cu 10% - 20% peste capacitatea sa si este probabil sa se
inregistreze perioade de congestie de 60 pana la 120 min pe zi. Cozile de asteptare sunt
lungi si pot apare blocaje frecvente.

Nivelul H: Intersectia este cu peste 20% peste capacitatea de circulatie si pot
apdrea congestii de peste 120 min pe zi. Cozile de asteptare sunt lungi si pot apare
blocaje frecvente.

Relatia dintre intarzieri si volumele de trafic este reprezentatd mai jos:

e intﬁrziere
-~ Intarziere coordonata
-4 v/cx 100

-
=]

o = ra
(=] =] L=

arziere
3

~

Int

N
(=]

500 525 550 &7 G600 825 650 675 TOO F25 TR0 VvVs 80D
Volum

Fig. 4.48. Raportul intarziere volum

In figurd se observa cresterea brusca a nivelului intarzierilor, dupa ce raportul
volum/capacitate depdseste valoarea 100.
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Intirzierea medie/vehicul

Parametrul indica intarzierea inregistrata, in medie, de fiecare vehicul, la traversarea
unei anumite intersectii, fata de situatia ideald, in care deplasarea s-ar fi desfasurat fara
opriri, cu viteza maxima admisa.

Numarul de opriri/vehicul

Numarul de opriri/vehicul este calculat prin impartirea numarului total de opriri, la
numarul de vehicule care traverseaza intersectia in unitatea de timp, in conditiile in care
0 oprire este contorizata in cazul in care viteza vehiculului scade sub 3 m/s. Se considera
ca vehiculul a pornit din nou, atunci cand viteza sa depaseste valoare de 4,5 m/s.

Viteza medie

Reprezinta valoarea rezultata din impartirea distantei totale la timpul total de
parcurgere al unei anumite portiuni a modelului de transport (artera, intersectie, zona
etc.).

Parametrii de trafic corespunzatori pentru situatia actuald sunt prezentati in tabelul
de mai jos.
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Tabel 4.3. Parametri de trafic, zi lucratoare, ora de varf AM, 2023

Intarziere / Vit g
Denumirea intersectiei veh ] ji;?:; '€
(s/veh)

Stefan Octavian losif - Closca 19,3 12
Academician loan Morar - 4,4 32
Constantin Brancoveanu

Constantin Brancoveanu - Carpati 12,2 21
Mihai Eminescu - Virgil Madgearu 7,5 14
Mihai Eminescu - Pompierilor 1,9 32
Unirii - Closca 22,4 12
Hermann Oberth - Avram lancu 24,4 19
Ciprian Porumbescu - Horea 10,9 22
Baznei - 1 Decembrie 15,0 16
Baznei - Nucului 3,1 40
1 Decembrie - Sinaia 0,4 46
Soseaua Sibiului - Milcov 1,4 44
Soseaua Sibiului - Garii 13,5 22
Stadionului (Trecere pietoni) 0,8 37
Pompierilor - Unirii 1,5 31
Unirii - Mihail Kogalniceanu 1,7 37
Govora (Trecere pietoni) 0,5 42
Avram lancu (trecere pietoni) 0,5 41
Soseaua Sibiului - Gravorilor 9,9 29
TOTAL RETEA 43,4 23
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Tabel 4.4. Parametri de trafic, zi lucratoare, ora de varf PM, 2023

Intarziere / Vit g
Denumirea intersectiei veh ] ji;?:; '€
(s/veh)

Stefan Octavian losif - Closca 26,4 10
Academician loan Morar - 4,4 31
Constantin Brancoveanu

Constantin Brancoveanu - Carpati 11,7 20
Mihai Eminescu - Virgil Madgearu 8,5 13
Mihai Eminescu - Pompierilor 1,4 32
Unirii - Closca 29,4 10
Hermann Oberth - Avram lancu 23,5 19
Ciprian Porumbescu - Horea 9,3 23
Baznei - 1 Decembrie 12,1 20
Baznei - Nucului 2,9 38
1 Decembrie - Sinaia 0,4 46
Soseaua Sibiului - Milcov 1,7 44
Soseaua Sibiului - Garii 11,8 24
Stadionului (Trecere pietoni) 5,9 25
Pompierilor - Unirii 2,1 31
Unirii - Mihail Kogalniceanu 2,2 33
Govora (Trecere pietoni) 0,4 43
Avram lancu (trecere pietoni) 0,8 40
Soseaua Sibiului - Gravorilor 8,9 32
TOTAL RETEA 51,0 23
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4.5. PROGNOZE PE TERMEN SCURT SI MEDIU

Fluxurile de trafic de perspectiva se obtin prin confruntarea dintre cererea de
transport prognozata pentru orizontul de perspectiva pentru care se realizeaza analiza si
oferta de transport materializata prin reteaua de transport prognozata pe acelasi orizont
de timp.

Prognoza traficului reprezinta procesul de estimare a numarului de vehicule sau
ciltori care vor utiliza o infrastructuré de transport la un moment de timp dat. In cazul
prezentului studiu de trafic, orizontul de timp pentru care au fost realizate prognozele
este urmatorul:

Anul 2028, pentru analiza la nivel de retea a intregului municipiu, prognoza pe
termen scurt

Anul 2032, pentru analiza la nivel de retea a intregului municipiu, prognoza pe
termen mediu.

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognoza a traficului il reprezinta
cunoasterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate retelei de transport existente.
Acest aspect a fost deja acoperit, prin realizarea unui model de transport valid pentru
anul de baza pentru care s-a realizat analiza.

Urmatorul pas il reprezinta realizarea prognozelor pentru principalii indicatori socio-
economici si demografici specifici zonei studiate. Aceste prognoze sunt realizate pe baza
datelor oferite de principalele institutii specializate, respectiv Comisia Nationala de
Prognoza, Insitutul National de Statistica, precum si din analiza documentelor strategice
existente la nivel local, respectiv Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului
Medias si Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Medias.

Astfel, pentru determinarea nevoii de mobilitate viitoare, a fost estimata tendinta
de evolutia a principalilor indicatori socio-economici si demografici care determind
caracteristicile de mobilitate ale persoanelor si bunurilor, respectiv: numarul de locuitori,
produsul intern brut si indicele de motorizare.

4.5.1. EVOLUTIA ISTORICA S| PROGNOZATA A POPULATIEI

Prognoza demografica la nivelul Municipiului Medias se bazeaza pe datele istorice
disponibile la nivelul localitatii si presupunand o evolutie a populatiei similara cu cea la
nivel de judet si regiune.

Pornind de la datele istorice inregistrate in intervalul 2016 - 2024 si de la datele
privind populatia Romaniei pana la orizontul anului 2060 prognozate de Institutul
National de Statistica, s-a estimat tendinta de evolutie a numarului de locuitori
rezidenti in Municipiul Medias pentru anii de prognoza analizati.
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Tabel 4.5. Evolutia istorica a populatiei Municipiului Medias, 2016-2024*

Municipiul
Medias 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
Populatie
(loc) 58.623 | 58.179 | 57.760 | 57.218 | 56.757 | 56.081 | 55.235 | 54.624 | 53.926

Tabel 4.6. Prognoza evolutiei populatiei Municipiului Medias?

Municipiul Medias 2024 2028 2032
Populatie (loc) 53.926 | 51.721 | 49.607

4.5.2. INDICELE DE MOTORIZARE

Indicele de motorizare reprezinta unul dintre factorii care influenteaza numarul de
deplasari la nivelul zonei de studiu, iar valorile sale sunt corelate cu evolutia PIB.

Conform datelor statistice si a prognozelor realizate la nivel national si judetean,
prezentate in Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Medias, indicele de
motorizare va avea o evolutie ascendentd, prezentata in tabelul de mai jos, considerand
ca valoare de baza anul 2023.

Tabel 4.7. Prognoza evolutieil indicelui de motorizare, Mun. Medias
An 2023 2024 2028 2032
Indicele de motorizare 100,0% | 103,1% | 116,5% | 131,5%

4.5.3. NUMARUL DE DEPLASARI

Din analiza datelor statistice prezentate anterior, precum si a informatiilor furnizate
in Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Medias, cresterile prognozate ale
numadrului de cdlatorii fata de anul de referintd 2023 sunt cele prezentate in tabelul de
mai jos:

Tabel 4.8. Prognoza evolutiel numarului de deplasari, Mun. Medias
An 2023 2024 2028 2032
Indicele de motorizare 152.947 | 156.006 | 168.866 | 182.786

1 Sursa: Institutul National de Statistica, Baza de date Tempo online
2 Sursa: Institutul National de Statistica, Baza de date Tempo online
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Dupa cum se observa, cresterea numarului de deplasari este mai lentd decat in cazul
evolutiei indicelui de motorizare, ceea ce inseamna ca cetatenii vor deveni mai mobili,
dar, in absenta unor masuri corespunzatoare, isi vor asigura nevoile suplimentare de
deplasare prin utilizarea vehiculului personal.

4.6. PARAMETRI DE TRAFIC - 2028

Pentru analiza situatiei pentru anul de prognoza pe termen scurt, 2028, au fost
utilizate prognozele realizate in capitolul anterior si au fost modificate corespunzator
volumele de vehicule in reteaua de transport.

Dupa rularea modelului pentru anul 2028, au fost generati si analizati aceeasi
parametri de trafic ca si pentru anul de baza.

Parametrii de trafic corespunzatori pentru anul 2028 sunt prezentati in continuare.

Tabel 4.9. Parametri de trafic, zi lucratoare, ora de véarf AM, 2028

intarziere / Vit g
Denumirea intersectiei veh ] Gz:ran;]:\(; '€
(s/veh)

Stefan Octavian losif - Closca 31,1 9
Academician loan Morar - 53 30
Constantin Brancoveanu

Constantin Brancoveanu - Carpati 23,3 14
Mihai Eminescu - Virgil Madgearu 11,4 11
Mihai Eminescu - Pompierilor 1,5 32
Unirii - Closca 32,3 9
Hermann Oberth - Avram lancu 37,8 16
Ciprian Porumbescu - Horea 23,9 16
Baznei - 1 Decembrie 21,8 13
Baznei - Nucului 4,3 37
1 Decembrie - Sinaia 0,7 45
Soseaua Sibiului - Milcov 1,2 44
Soseaua Sibiului - Garii 11,1 24
Stadionului (Trecere pietoni) 24,7 11
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Pentru orage inteligente

Municipiul Medias

Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in

intarziere / Vit g
Denumirea intersectiei veh 1teza medie
’ (km/h)
(s/veh)
Pompierilor - Unirii 1,5 30
Unirii - Mihail Kogalniceanu 1,7 38
Govora (Trecere pietoni) 0,4 43
Avram lancu (trecere pietoni) 0,3 41
Soseaua Sibiului - Gravorilor 6,7 34
TOTAL RETEA 65,7 21

Tabel 4.10. Parametri de trafic, zi lucratoare, ora de varf PM, 2028

Intarziere / Vit g
Denumirea intersectiei veh ! Ti‘:n;‘:; e
(s/veh)

Stefan Octavian losif - Closca 25,4 10
Academician loan Morar - 5,2 30
Constantin Brancoveanu

Constantin Brancoveanu - Carpati 14,2 18
Mihai Eminescu - Virgil Madgearu 10,3 11
Mihai Eminescu - Pompierilor 2,7 30
Unirii - Closca 25,3 11
Hermann Oberth - Avram lancu 34,8 14
Ciprian Porumbescu - Horea 20,0 17
Baznei - 1 Decembrie 22,2 13
Baznei - Nucului 3,8 36
1 Decembrie - Sinaia 0,6 45
Soseaua Sibiului - Milcov 1,7 43
Soseaua Sibiului - Garii 18,4 18
Stadionului (Trecere pietoni) 36,0 7
Pompierilor - Unirii 2,3 31
Unirii - Mihail Kogalniceanu 2,0 34
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intarziere / Vit g
Denumirea intersectiei veh 1teza medie
’ (km/h)
(s/veh)
Govora (Trecere pietoni) 0,5 42
Avram lancu (trecere pietoni) 0,7 41
Soseaua Sibiului - Gravorilor 9,4 31
TOTAL RETEA 67,0 21

4.1. PARAMETRI DE TRAFIC - 2032

Pentru analiza situatiei pentru anul de prognoza pe termen mediu, 2032, s-a
procedat simiar cu evaluarea pentru anul 2028. Dupd rularea modelului pentru anul
20232, au fost generati si analizati aceeasi parametri de trafic ca si pentru anul de baza.

Parametrii de trafic corespunzatori pentru anul 2032 sunt prezentati in continuare.

Tabel 4.11. Parametri de trafic, zi lucratoare, ora de varf AM, 2032

intarziere / Vit g
Denumirea intersectiei veh ! e(i?n;r;‘e) e
(s/veh)

Stefan Octavian losif - Closca 26.7 10
Academician loan Morar -

Constantin Brancoveanu 4.9 30
Constantin Brancoveanu - Carpati 9.8 23
Mihai Eminescu - Virgil Madgearu 9.2 12
Mihai Eminescu - Pompierilor 1.7 29
Unirii - Closca 31.1 9
Hermann Oberth - Avram lancu 37.4 14
Ciprian Porumbescu - Horea 15.7 21
Baznei - 1 Decembrie 19.3 14
Baznei - Nucului 3.7 37
1 Decembrie - Sinaia 0.8 44
Soseaua Sibiului - Milcov 1.8 44
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Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in

intarziere / Vit g
Denumirea intersectiei veh 1teza medie
’ (km/h)
(s/veh)
Soseaua Sibiului - Garii 18.0 19
Stadionului (Trecere pietoni) 18.4 13
Pompierilor - Unirii 1.7 31
Unirii - Mihail Kogalniceanu 1.8 37
Govora (Trecere pietoni) 0.6 41
Avram lancu (trecere pietoni) 0.7 41
Soseaua Sibiului - Gravorilor 10.1 29
TOTAL RETEA 58.1 19

Tabel 4.12. Parametri de trafic, zi lucratoare, ora de varf PM, 2032

intarziere / Vit g
Denumirea intersectiei veh ] e(i:];r;e) €
(s/veh)

Stefan Octavian losif - Closca 26.9 9
Academician loan Morar -

Constantin Brancoveanu 5.5 30
Constantin Brancoveanu - Carpati 16.7 16
Mihai Eminescu - Virgil Madgearu 15.3 8
Mihai Eminescu - Pompierilor 1.6 32
Unirii - Closca 42.8 8
Hermann Oberth - Avram lancu 39.6 13
Ciprian Porumbescu - Horea 14.1 21
Baznei - 1 Decembrie 18.9 15
Baznei - Nucului 3.6 37
1 Decembrie - Sinaia 0.5 44
Soseaua Sibiului - Milcov 2.0 43
Soseaua Sibiului - Garii 18.1 19
Stadionului (Trecere pietoni) 41.2 5
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intarziere / Vit g
Denumirea intersectiei veh lteza medie
’ (km/h)
(s/veh)
Pompierilor - Unirii 2.1 31
Unirii - Mihail Kogalniceanu 2.0 34
Govora (Trecere pietoni) 0.4 41
Avram lancu (trecere pietoni) 0.8 40
Soseaua Sibiului - Gravorilor 12.4 28
TOTAL RETEA 70.9 18

Este evidenta deteriorarea parametrilor de trafic fata de situatia din anul de baza,
2023, datoritda cresterii indicelui de motorizare si al numarului mediu de calatorii, In
conditiile n care nu sunt implementate masuri/proiecte care sa contribuie la
reducerea/eliminarea impactului negativ al acestora.

4.2. IDENTIFICAREA DISFUNCTIONALITATILOR

Pe baza parametrilor generati cu ajutorul modulului de transport, atat pentru anul
de baza, 2023, cat si pentru anii de prognoza 2028 si 2032, a fost realizatd o analiza
detaliata a conditiilor de trafic si a infrastructurii rutiere de pe raza Municipiului Medias.
In vederea obtinerii unor imagini grafice care s& ajute la analiza comparativa a diferitelor
scenarii analizate, au fost create planse in care sunt prezentate detalii referitoare la:

Viteza medie de deplasare pe fiecare banda de circulatie.
Intarzierea medie pe fiecare bandd de circulatie

Mai jos sunt prezentate plansele corespunzatoare pentru cei trei ani analizati (anul
de referintd, 2023 si anii de prognoza 2028 si 2032), in varianta in care se continud
situatia actuala, respectiv fara implementarea de proiecte care sa sustina mobilitatea
urbana durabild. Pentru a se obtine o claritate suficientd a imaginilor, acestea au fost
redate pe zone ale municipiului.
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Pentru orage inteligente

Speed
All Intervals
Color kph

>= 60
45 to 60
30 to 45
20 to 30
10 to 20
5to 10
<5

ORODEEN

Fig. 4.49. Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2023, zona sud-vest
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Pentru orage inteligente

St Gl

Delays / Vehicle
All Intervals
Color seconds
Bl <=1
10 to 20
B 20t035
[ 35t055
[J] s5t080
B -s0

Fig. 4.50. Intrzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf AM, 2023, zona sud-vest
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Pentru orage inteligente

All Intervals
Color kph

i >=60
45 to 60
30 to 45

P44
20 to 30 N P
10 to 20 =4 P o
5to 10 3 o
ok - 3 ;
= P i 00T i’b% i _ ok 1\

Fig. 4.51. Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2023, zona centru-nord

CRODEN
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Pentru orage inteligente

Delays / Vehicle
All Intervals

Color seconds
B <10
B 10to20
B 20t3s
[ 35t055
] s5t080
B 30

Fig. 4.52. Intrzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf AM, 2023, zona centru-nord
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Pentru orage inteligente

All Intervals
Color kph
i >=60

45 to 60

30to 45

20 to 30

10 to 20

5to 10

<5

CEODEN

!
8
3

Fig. 4.53. Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2023, zona centru-est
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Pentru orage inteligente

Delays / Vehicle
All Intervals
Color seconds
B <10
10 to 20
B 20to35 3
[ 351085
[ s5t080
= ;

%
: ]
>80 W Y

A\

Fig. 4.54. Intérzierea medie, zi lucrétoare, ora de Vérf AM, 2023, zona centru-est
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Pentru orage inteligente

Speed
All Intervals
Color kph
i >=60
45 to 60
30to 45
20 to 30
10 to 20
5to 10
<5

CROOEN

Fig. 4.55. Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf PM, 2023, zona sud-vest
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Pentru orage inteligente

siaca Garl

Delays / Vehicle

All Intervals

Color seconds
B <=10

10 to 20

B 20to3s
[ 35t0ss
] sstoso0
B >s0

Fig. 4.56. Intrzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf PM, 2023, zona sud-vest
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Pentru orage inteligente

A — Sl
A &
o o % . _ )
Bams ._l-. P €
& ¢ TN VR
z
i
3

Speed

Color

=
=
[ |
=
=

All Intervals

i >=60

kph

45 to 60
30 to 45
20 to 30
10 to 20
5to 10
<5

Fig. 4.57. Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf PM, 2023, zona centru-nord
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Pentru orage inteligente

Delays / Vehicle

All Intervals

Color seconds
B <=10

10 to 20

B 20to35
[ 35t055
[ s5to80
B >s0

Fig. 4.58. Intérzierea medie, zi lucrétoare, ora de vérf PM, 2023, zona centru-nord
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Pentru orage inteligente

s

"™

All Intervals
Color kph
i >=60

45 to 60

30to 45

20 to 30

10 to 20

5to 10

<5

OO0

g ]
a
)

Fig. 4.59. Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de vérf PM, 2023, zona centru-est
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Pentru orage inteligente

Delays / Vehicle
All Intervals

Color seconds
<=10

10 to 20
20 to 35
3510 55
55 to 80
>80

00NN

Fig. 4.60. Intdrzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf PM, 2023, zona centru-est
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Pentru orage inteligente

ity A
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Speed % =
All Intervals =
Golor kph | AL

>= 60 %e, P v’wﬂ%
4510 60 P e
30 to 45 P
20 to 30 s
10 to 20 "l

5to 10
<5 A%

Fig. 4.61. Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de vérf AM, 2028, zona sud-vest
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ao Ry FL

Delays / Vehicle

Al intervals

Color seconds
Wl <=1
B 10tw20
B 20to3s5
[ 35t055
(] s5t080
B 50

Fig.

4.62. Intarzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf AM, 2028, zona sud-vest
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Pentru orage inteligente

Stay

s

o

Speed

All Intervals
Color kph
- >= B0
B 45t060
I 30t04s
= 20to30
] 1wte20
B 5to10
] =<s

Fig. 4.63. Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2028, zona centru-nord
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Pentru orage inteligente

Delays / Vehicle
All Intervals
Color seconds
W <=1
10 to 20
B 20t3s
[ 35t055
[] sst080
B -z

Fig. 4.64. Intdrzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf AM, 2028, zona centru-nord
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Pentru orage inteligente

M S~

Speed

All Intervals
Color kph

>= 60
45 to 60
30045 -
20 to 30
10 to 20
5to 10
<5

(00NN

Fig. 4.65. Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2028, zona centru-est
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Pentru orage inteligente

%W
o ot
z

Delays / Vehicle
All Intervals
Color seconds
Bl <1
10 to 20
Bl 20t035
] 35t055
[] s5t080
B >3

Fig. 4.66. Intérzierea medie, zi lucrétoare, ora de vérf AM, 2028, zona centru-est
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Pentru orage inteligente

Ting A
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Fig. 4.67. Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf PM, 2028, zona sud-vest

Pagina 103



RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Pentru orage inteligente

Delays / Vehicle
All Intervals
Color seconds
B <=1
10 to 20
B 20to35
B 35toss g
] ss5tos0 -
=

>80 A

Fig. 4.68. Intrzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf PM, 2028, zona sud-vest
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Pentru orage inteligente

<5

Fig. 4.69. Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf PM, 2028, zona centru-nord
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Pentru orage inteligente

. vl
e 1 DECY \

e

Delays / Vehicle
All Intervals
Color seconds
W <1
10 to 20
I 20t035
[ 35t055
] s5t080
B -3

Fig. 4.70. Intarzierea medie, i lucrdtoare, ora de vérf PM, 2028, zona centru-nord
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Pentru orage inteligente

Speed

All Intervals
Color  kph

>= 60
45 to 60
30 to45
20 to 30
10 to 20
5to10
<5

(R0CmEN

Fig. 4.71. Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de vérf PM, 2028, zona centru-est
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Pentru orage inteligente

= R

Delays / Vehicle
All Intervals
Color seconds
Wl <<=1n
Il 1ww20
B 20t035
[ 35t055
] ss5t080
B =80

Fig. 4.72. Intérzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf PM, 2028, zona centru-est
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Pentru orage inteligente

i L

Speed

All Intervals
Color kph
>= g0
45 to 60
30 to 45
20 to 30
10 to 20
5to 10
<5

(EjCoEN

Fig. 4.73. Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2032, zona sud-vest
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Pentru orage inteligente

i HTIL

wa Gl

Delays / Vehicle

All Intervals
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35t0 55
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Fig. 4.74. Intdrzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf AM, 2032, zona sud-vest
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Pentru orage inteligente

<5

Fig. 4.75. Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2032, zona centru-nord
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Delays / Vehicle
All Intervals

seconds
<=10

10 to 20
20 to 35
35 to 55
55 to 80
>80

Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Fig. 4.76. Intdrzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf AM, 2032, zona centru-nord
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Pentru orage inteligente

Speed
All Intervals
Color  kph

>= 60
45 to 60
30to45
20 to 30
10 to 20
5to 10
<5

(ROONEN

Fig. 4.77. Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2032, zona centru-est
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Pentru orage inteligente

Delays / Vehicle
All Intervals
Color seconds
B <=1
10 to 20
B 20to3s
E 35toss
] s5t080
=

>80

Fig. 4.78. Intérzierea medie, zi lucrétoare, ora de Vérf AM, 2032, zona centru-est
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Pentru orage inteligente

S FTL

Speed

All Intervals
Color  kph
>= 60
45 to 60
30 to 45
20 to 30
10 to 20

5t010
<5 %

Fig. 4.79. Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de véarf PM, 2032, zona sud-vest

0 (W]

Pagina 115



RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Pentru orage inteligente

AP FIL

Delays / Vehicle
All Intervals
Color seconds
W <=1
Il 1wtw20
B 20to35
[ 35t055
[ s5t080
=

>80 \

Fig. 4.80. Intrzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf PM, 2032, zona sud-vest
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Pentru orage inteligente

Speed
All Intervals
Color kph

>= 60
45 to 60
30 to 45
20 to 30
10 to 20
5to 10
<5

(R00nee

Fig. 4.81. Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf PM, 2032, zona centru-nord
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Delays / Vehicle
All Intervals

seconds
<=10

10 to 20
20 to 35
35to 55
55 to 80
>80

Fig.

4.82. Intarzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf PM, 2032, zona centru-nord
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Fig. 4.83. Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de vérf PM, 2032, zona centru-est
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Pentru orage inteligente
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] 35t055
[] s55t080
B =30

Fig. 4.84. Intrzierea medie, zi lucrdtoare, ora de Vérf PM, 2032, zona centru-est
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Ca urmare a diagnozei de circulatie realizate, au rezultat urmatoarele:

Volumele cele mai ridicate de trafic se inregistreaza in zilele lucratoare, ora de
varf PM

Capacitatea de circulatie a unor intersectii importante din municipiu se apropie
de limitd sau chiar este depasita in orele de varf, ceea ce conduce la congestii
de circulatie si coloane de vehicule, cu efect negativ asupra timpului de
caldtorie si emisiilor de gaze de sera.

Principalele cauze ale acestei situatii sunt:

Starea necorespunzatoare a infrastructurii de transport public, ceea ce conduce
la lipsa de atractivitate a acestui mod de transport pentru cetdteni, cu efecte
asupra eficientei operdrii, duratei de deplasare si vitezelor comerciale de
deplasare

Ponderea ridicata a traficului de tranzit, inclusiv a traficului de marfa, pe arterele
principale ale municipiului. Traficul care tranziteaza orasul pe directia Sibiu —
Sighisoara traverseaza centrul orasului, cu efecte negative asupra raportului
volum/capacitate in intersectiile de pe traseu: str. Hermann Oberth — Str. Avram
Iancu, Str. Unirii — Str. Avram Iancu, Str. Horia — Str. Closca, Str. Aurel Vlaicu —
Str. Brateiului. Traficul care tranziteaza orasul pe directia Sibiu — Tarndveni
creeaza probleme in intersectia: Sos. Sibiului — Str. Titus Andronic, precum si
prin faptul ca tranziteaza cartierul delimitat de strazile Nucului si 1 Decembrie,
cu efecte negative asupra calitdtii vietii locuitorilor.

Ponderea ridicatd a traficului de marfa care tranziteaza centrul orasului, in
conditiile capacitatii reduse de circulatie a arterelor rutiere si a necesitatii
efectuarii unor viraje ,stranse”, care conduc la reducerea foarte mare a vitezei
de circulatie.

Traversarile peste calea feratd, care conduc la coloane mari de vehicule si timpi
de deplasare ridicati, datorita frecventei mari a circulatiei feroviare prin
Municipiul Medias

Cota modala ridicata a deplasarilor cu autoturismul, inclusiv datorita lipsei unor
elemente care sa stimuleze mobilitatea urbana durabila, respectiv deplasarile cu
transportul public, bicicleta si pietonale

Capacitatea de circulatie redusa a anumitor artere/intersectii, conducand la
viteze reduse de circulatie si producerea de coloane de vehicule, cu efecte
negative puternice asupra calitatii mediului si calitatii vietii cetatenilor.

Starea tehnicd necorespunzdtoare a anumitor artere de circulatie, ceea ce
conduce la viteze reduse si la alegerea unor rute ocolitoare, pe care volumul de
trafic va creste aproape de limita de capacitate sau chiar o va depasi.

Sistemul de semaforizare a fost modernizat, dar nu era functional in sistemul
adaptiv la momentul la care s-au realizat colectdrile de date pentru prezentul
studiu de trafic.
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Infrastructura specifica pentru deplasarile cu bicicleta insuficienta; pistele de
biciclete existente sunt ocupate partial de autoturisme parcate neregulamentar;
accesibilitate redusa la acest mod de transport nepoluant, datorita lipsei unui
sistem bike-sharing
Trotuare degradate sau ocupate partial de vehicule parcate neregulamentar, cu
efecte negative asupra sigurantei deplasarilor pietonale.
Starea necorespunzatoare a infrastructurii rutiere pe anumite tronsoane de drum
necesita lucrari de reabilitare
Volumele mari de trafic in orele de varf, datorita:

o Gradului redus de utilizare a transportului public, datorat lipsei de

atractivitate a acestui mod de transport
o Lipsei de accesibilitate la deplasarea cu bicicleta, datorita lipsei unei retele
corelate de piste de biciclete

Reducerea capacitatii de utilizare a arterelor rutiere, datorita vehiculelor parcate
pe benzile de circulatie. in cazul strdzilor cu o bandd de circulatie pe sens,
parcarea unor vehicule pe ambele sensuri face imposibila desfasurarea simultana
a deplasarii in ambele directii de circulatie, ceea ce conduce la opriri dese si
scaderea vitezei medii de circulatie.
Lipsa unor masuri care sa conduca la promovarea intermodalitatii si a mijloacelor
de transport alternative.
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5.PROIECTE ANALIZATE

5.1. IMBUNATATIREA SERVICIULUI DE TRANSPORT
PUBLIC LOCAL PRIN REALIZAREA UNEI
INFRASTRUCTURI CORESPUNZATOARE - ETAPA 1

5.1.1. ARIA DE STUDIU A PROIECTULUI

Aria de studiu a proiectului este considerata ca fiind intreaga zond acoperita de
reteaua de transport rutier urban din Municipiul Medias.

Fig. 5.1. Aria de studiu

5.1.2. COLECTAREA DATELOR DE TRAFIC PRIVIND SITUATIA
| EXISTENTA

Procesul de colectare a datelor de trafic a fost descris Capitolul 3. De asemenea, in
cadrul acestui document si in anexe au fost prezentate detaliat datele rezultate din
aceasta activitate, precum si metodologia de realizare, calibrare si validare a modelului
de transport pe baza datelor respective.
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5.1.3. PREZENTAREA S| ANALIZA COMPARATIVA A SCENARIILOR

5.1.3.1. Prezentarea scenariilor
Scenariile care au fost analizate in cadrul studiului de trafic sunt urmatoarele:

- Scenariul 1: scenariul contrafactual .fara proiect” — este scenariul de
referinta, fata de care sunt realizate comparatii ale optiunilor scenariilor cu proiect.

Scenariul de referinta presupune continuarea situatiei existente, intrucat in
contextul actual nu exista alte investitii aflate in implementare sau cu avizele luate,
dar avand finantarea asiguratd, si care sunt asteptate sa se realizeze inainte de
anii stabiliti/avuti in vedere.

- Scenariul 2: scenariul contrafactual ,,cu proiect” — are la baza scenariul fara
proiect (Scenariul 1), dar include implementarea urmatoarelor masuri:

Achizitionarea de mijloace de transport nepoluante
Modernizare/extindere depou
Automatizarea, modernizarea si eficientizarea energetica a
statiei de redresare

o Modernizarea statiilor de calatori existente si amenajarea de noi
statii.

5.1.3.2.Anii de prognoza
Anii de prognoza care vor fi analizati sunt urmatorii:

- Pentru Scenariul 1: In cazul scenariului de baz, au fost deja estimati si analizati
principalii parametri de trafic pentru anul de bazd, 2023, si pentru anii de prognoza pe
termen scurt, 2028, si mediu, 2032). In acest capitol vor fi realizate analize similare
pentru anii de prognoza pentru care vor fi estimate efectele implementarii scenariilor ,,cu
proiect”, specificati mai jos.

- Pentru Scenariul 2: Anii de prognoza pentru care vor fi realizate analizele
comparative sunt similari, adica 2028 (termen scurt) si 2032 (termen mediu). Au fost
alesi acesti ani pentru a se analiza situatia dupa stabilizarea traficului si transferul modal
de dupad finalizarea proiectului, pe toatd perioada de durabilitate a contractului de
finantare.
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5.1.3.3.Ipoteze si prognoze
Scenariul ,fara proiect”

Scenariul 1 a fost prezentat detaliat in capitolele anterioare, inclusiv prognozele
pentru anii 2028 si 2032, realizate pe baza rezultatelor extrase din modelului de transport.
Modelarea anilor de prognoza a fost realizata prin introducerea de ipoteze referitoare la
datele rezultate din analizele asupra variatiei numarului de locuitori, cresterii indicelui de
motorizare si a cererii de transport (numarul de deplasari).

Scenariul ,,cu proiect”

Pentru implementarea scenariului 2 este necesara considerarea interventiilor
mentionate anteiror. Aceste modificari au fost introduse in modelul de transport, pentru
evaluarea efectelor asupra principalilor parametri de trafic si a deplasarilor pe reteaua de
transport a Municipiului Medias. In estimarea cererii si ofertei de transport au fost utilizate
ipoteze asupra influentei asupra cererii de transport, corelate cu ipotezele PMUD, precum
si cu rezultatele extrase din modelul de transport. Prognozele si rezultatele vor fi
prezentate in subcapitolul care contine analiza comparativa a scenariilor.

Pentru realizarea modelului de transport pentru fiecare scenariu, pe fiecare an de
prognoza, au fost utilizate ipotezele si prognozele descrise in capitolele anterioare pentru
evolutia populatiei, PIB, indicelui de motorizare si a numarului de calatorii, fiind extrase
din evolutia generala valorile pentru anii de interes: 2028 si 2032.

Valorile respective sunt specificate in tabelul de mai jos:

Tabel 5.1. Indicatorii socio-economici pe anii de prognoza ai proiectului

Indicator 2023 2028 2032

Populatie 54.624 51.721 49.607
Indice motorizare 100,0% 116,5% 131,5%
Numar deplasari 152.947 168.866 182.786

5.1.3.4.Analiza comparativa a scenariilor pe anii de prognoza

Analiza comparativa a scenariilor a fost realizata prin intermediul rezultatelor extrase
din modelul de transport si a prognozelor referitoare la cererea de transport. Asa cum a
fost specificat anterior, analiza este realizata pentru anii de prognoza reprezentativi,
respectiv anii 2020 si 2024.
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Rezultatele sunt prezentate mai jos in forma tabelard, pentru principalele intersectii
monitorizate:

Tabel 5.2. Analiza comparativd a scenariilor, parametri de trafic, ora de varf AM, 2028

intérzierc? medie / Viteza medie
vehicul
Denumirea intersectiei (s/veh) (km/h)

S1 S2 S1 S2
Stefan Octavian Iosif — Closca 31,1 26,2 9 10
Academician  Ioan  Morar -
Constantin Brancoveanu 5,3 4,4 30 32
Constantin Brancoveanu - Carpati 23,3 17,2 14 16
Mihai Eminescu - Virgil Madgearu 11,4 11,6 11 11
Mihai Eminescu - Pompierilor 1,5 2,2 32 31
Unirii - Closca 32,3 26,0 9 11
Hermann Oberth - Avram Iancu 37,8 41,4 16 14
Ciprian Porumbescu - Horea 23,9 27,5 16 15
Baznei - 1 Decembrie 21,8 17,5 13 14
Baznei - Nucului 4,3 3,8 37 38
1 Decembrie - Sinaia 0,7 0,6 45 46
Soseaua Sibiului - Milcov 1,2 1,5 44 44
Soseaua Sibiului - Garii 11,1 10,9 24 24
Stadionului (Trecere pietoni) 24,7 3,7 11 28
Pompierilor - Unirii 1,5 2,2 30 31
Unirii - Mihail Kogdlniceanu 1,7 2,1 38 36
Govora (Trecere pietoni) 0,4 0,4 43 42
Avram Iancu (trecere pietoni) 0,3 0,7 41 40
Soseaua Sibiului - Gravorilor 6,7 6,8 34 34
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Tabel 5.3. Analiza comparativa a scenariilor, parametri de trafic, ora de varf PM, 2028

intérzierc? medie / Viteza medie
vehicul
Denumirea intersectiei (s/veh) (km/h)

S1 S2 S1 S2
Stefan Octavian Iosif — Closca 25,4 25,0 10 10
Academician  Ioan  Morar -
Constantin Brancoveanu 5,2 5,2 30 30
Constantin Brancoveanu - Carpati 14,2 14,6 18 18
Mihai Eminescu - Virgil Madgearu 10,3 13,9 11 9
Mihai Eminescu - Pompierilor 2,7 1,7 30 32
Unirii - Closca 25,3 40,2 11 8
Hermann Oberth - Avram Iancu 34,8 32,0 14 16
Ciprian Porumbescu - Horea 20,0 25,0 17 15
Baznei - 1 Decembrie 22,2 18,0 13 16
Baznei - Nucului 3,8 3,6 36 36
1 Decembrie - Sinaia 0,6 0,5 45 45
Soseaua Sibiului - Milcov 1,7 1,6 43 43
Soseaua Sibiului - Garii 18,4 17,4 18 19
Stadionului (Trecere pietoni) 36,0 16,7 7 13
Pompierilor - Unirii 2,3 2,2 31 31
Unirii - Mihail Kogadlniceanu 2,0 1,8 34 36
Govora (Trecere pietoni) 0,5 0,4 42 42
Avram Iancu (trecere pietoni) 0,7 0,7 41 40
Soseaua Sibiului - Gravorilor 9,4 6,8 31 34
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Tabel 5.4. Analiza comparativd a scenariilor, parametri de trafic, ora de varf AM, 2032

intérzierc? medie / Viteza medie
vehicul
Denumirea intersectiei (s/veh) (km/h)

S1 S2 S1 S2
Stefan Octavian Iosif — Closca 26,7 29,6 10 9
Academician  Ioan  Morar -
Constantin Brancoveanu 4,9 6,1 30 34
Constantin Brancoveanu - Carpati 9,8 19,1 23 17
Mihai Eminescu - Virgil Madgearu 9,2 12,7 12 11
Mihai Eminescu - Pompierilor 1,7 1,7 29 32
Unirii - Closca 31,1 32,7 9 9
Hermann Oberth - Avram Iancu 37,4 33,3 14 16
Ciprian Porumbescu - Horea 15,7 20,1 21 18
Baznei - 1 Decembrie 19,3 16,0 14 16
Baznei - Nucului 3,7 4,0 37 37
1 Decembrie - Sinaia 0,8 0,7 44 44
Soseaua Sibiului - Milcov 1,8 1,8 44 43
Soseaua Sibiului - Garii 18,0 18,1 19 19
Stadionului (Trecere pietoni) 18,4 22,8 13 11
Pompierilor - Unirii 1,7 2,1 31 31
Unirii - Mihail Kogalniceanu 1,8 1,7 37 37
Govora (Trecere pietoni) 0,6 0,5 41 41
Avram Iancu (trecere pietoni) 0,7 0,6 41 40
Soseaua Sibiului - Gravorilor 10,1 94 29 30
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Tabel 5.5. Analiza comparativd a scenariilor, parametri de trafic, ora de varf PM, 2032

intérzierc? medie / Viteza medie
vehicul
Denumirea intersectiei (s/veh) (km/h)

S1 S2 S1 S2
Stefan Octavian Iosif — Closca 26,9 29,4 9 9
Academician  Ioan  Morar -
Constantin Brancoveanu 5,5 4,8 30 32
Constantin Brancoveanu - Carpati 16,7 13,6 16 17
Mihai Eminescu - Virgil Madgearu 15,3 13,3 8 9
Mihai Eminescu - Pompierilor 1,6 1,7 32 32
Unirii - Closca 42,8 37,4 8 8
Hermann Oberth - Avram Iancu 39,6 45,8 13 12
Ciprian Porumbescu - Horea 14,1 25,5 21 16
Baznei - 1 Decembrie 18,9 24,7 15 12
Baznei - Nucului 3,6 3,6 37 37
1 Decembrie - Sinaia 0,5 0,6 44 45
Soseaua Sibiului - Milcov 2,0 2,2 43 43
Soseaua Sibiului - Garii 18,1 26,7 19 14
Stadionului (Trecere pietoni) 41,2 3,5 5 28
Pompierilor - Unirii 2,1 2,5 31 31
Unirii - Mihail Kogalniceanu 2,0 2,1 34 32
Govora (Trecere pietoni) 0,4 0,6 41 41
Avram Iancu (trecere pietoni) 0,8 0,8 40 40
Soseaua Sibiului - Gravorilor 12,4 11,6 28 28

Pentru o analizd mai usoara a rezultatelor, mai jos sunt prezentate valorile
parametrilor de trafic la nivel de retea.
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Tabel 5.6. Analiza comparativd a scenariilor, parametri de trafic, ora de varf AM, 2028

intarziere medie /
vehicul

(s/veh)

Viteza medie
(km/h)

S1 S2

S1 S2

TOTAL RETEA

65,7 62,1

21 22

Tabel 5.7. Analiza comparativa a scenariilor, parametri de trafic, ora de varf PM, 2028

intarziere medie /
vehicul

(s/veh)

Viteza medie
(km/h)

S1 S2

S1 S2

TOTAL RETEA

67,0 65,4

21 22

Tabel 5.8. Analiza comparativa a scenariflor, parametri de trafic, ora de varf AM, 2032

intarziere medie /
vehicul

(s/veh)

Viteza medie
(km/h)

S1 S2

S1 S2

TOTAL RETEA

68,1 65,3

19 20

Tabel 5.9. Analiza comparativd a scenariilor, parametri de trafic, ora de varf PM, 2032

Intarziere medie /
vehicul

(s/veh)

Viteza medie
(km/h)

S1 S2

S1 S2

TOTAL RETEA

70,9 69,4

18 19

Valorile prezentate in tabelele anterioare pentru principalii indicatori de trafic sunt
reprezentate grafic in anexe, pentru toti anii de prognoza si toate scenariile. Pentru o
observare mai clard a detaliilor, hartile au fost impartite in mai multe zone distincte.

Dupa cum se observa, pentru ambele perioade de prognoza, Scenariul 2 conduce la
imbunatatiri ale tuturor parametrilor de trafic, in raport cu Scenariul 1. Acest lucru se
datoreaza in principal comutarii de la deplasarea cu vehiculul propriu la cea cu transportul
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public, ceea ce conduce la reducerea numarului de vehicule din retea, rezultand inclusiv
la fluidizarea traficului general, nu doar la cresterea vitezei de circulatie a troleibuzelor.

5.1.3.5.Analiza comparativa a cererii de transport

Pe langa efectele asupra deplasarilor cu vehiculul privat, in analiza comparativa
trebuie introduse prognozele in ceea ce priveste caracteristicile deplasarii cu transportul
public si bicicleta, precum si efectul implementarii scenariilor propuse asupra nivelului de
emisii de gaze de sera. Totodatd, este necesara compararea compozitiei modale a
deplasarilor, pentru evaluarea evolutiei cotei modale a transportului public, in special, dar
si a deplasarilor cu bicicleta si pietonale.

Pornind de la prognozele realizate in PMUD in ceea ce priveste indicele de
motorizare, evolutia populatiei si cererea de transport public si tindnd cont de masurile
prevazute a fi implementate prin scenariul ,cu proiect” analizat, au fost obtinute
rezultatele prezentate mai jos.

Tabel 5.10. Parcursul total al vehiculelor, 2028 / 2032

An prognoza 2028

Parametru S1 S3
Parcursul total al

vehiculelor (veh x km) 60.193.997 58.847.689
An prognoza 2032

Parametru S1 S3
Parcursul total al

vehiculelor (veh x km) 72.479.323 68.928.603

Tabel 5.11. Viteza medie de deplasare transport public, 2020 / 2024

An prognoza 2028
Parametru S1 S3
Viteza transport public

17,0 18,0
(km/h)
An prognoza 2032
Parametru S1 S3
Viteza transport public

16,3 17,5
(km/h)
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Tabel 5.12. Emisii gaze cu efect de sera, 2020 / 2024

An prognoza 2028

Parametru S1 S3
CO2echiv (tone/zi) 13.226,8 12.855,1
CO2 (tone/zi) 12.896,2 12.537,3
N20 (kg/zi) 948,1 911,0
CH4 (kg/zi) 2.091,9 2.017,9
An prognoza 2032

Parametru S1 S3
CO2echiv (tone/zi) 15.562,6 14.917,4
CO2 (tone/zi) 15.173,8 14.549,3
N20 (kg/zi) 1.114,0 1.056,3
CH4 (kg/zi) 2.470,4 2.316,1

Din analiza tabelelor de mai sus, rezultd urmatoarele concluzii:

- Scenariul 2 conduce la o stimulare a utilizarii transportului public, datorita
cresterii vitezei comerciale si a reducerii timpului de cdlatorie. De asemenea, se va
produce o crestere a eficientei de operare a transportului public electric, evidentiata prin
cresterea vitezei medii a vehiculelor de transport public, datoratd atat achizitiei de
vehicule noi, cat si a modenrizarii/extinderii infrastructurii asociate: depou, statie de
redresare. Un alt aspect important in ceea ce priveste cresterea atractivitatii si
accesibilitatii transportului public este reprezentat de madsura privind modernizarea
statiilor de calatori existente si amenajarea de noi statii. Comutarea de la transportul cu
vehicule private la cel cu transportul public are efecte benefice asupra emisiilor de gaze
de serd. Impactul mentionat este mai pronuntat in anul 2032, dupa ce se va produce o
modificare a comportamentului de calatorie, in sensul renuntarii la deplasarile cu vehiculul
propriu in favoarea modurilor de deplasare mai putin poluante, inclusiv cele cu bicicleta
si mersul pe jos.

Evolutia distributiei modale a deplasarilor pentru anii de prognoza stabiliti, pentru
fiecare dintre cele doud scenarii este prezentata in graficele de mai jos:
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M Autovehicul
m Bicicleta
m Mers pe jos

© Transport public

h

Fig. 5.2. Distributia modald a deplasarilor, Scenariul S1, 2023

m Autovehicul
M Bicicleta
m Mers pe jos

1 Transport public

r

Fig. 5.3. Distributia modald a deplasarilor, Scenariul S1, 2028
: B

m Autovehicul
M Bicicleta
m Mers pe jos

I Transport public

Fig. 5.4. Distributia modald a deplasarilor, Scenariul S2, 2028
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B Autovehicul
M Bicicleta
m Mers pe jos

Transport public

Fig. 5.5. Distributia modald a deplasarilor, Scenariul S1, 2032

14,9%

= Autovehicul
M Bicicleta
W Mers pe jos

Transport public

Fig. 5.6. Distributia modala a deplasarilor, Scenariul S2, 2032

Din analiza graficelor prezentate anterior se observa ca in Scenariul 1, efectul lipsei
unor masuri sau proiecte care sa stimuleze mobilitatea urband durabila conduce la
scaderea procentului de utilizare al transportului public si cresterea nivelului de utilizare
al vehiculului propriu, efectul negativ fiind amplificat de faptul ca procentele se aplica
unui numar mai mare de deplasari.

Prin comparatie, scenariul ,cu proiect” analizat conduce la imbunatatiri ale
distributiei modale a deplasarilor, in sensul cresterii procentului de utilizare a transportului
public, inca din primul an dupa implementarea proiectului (2028), efectele fiind mult mai
vizibile in anul 2032.
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5.1.4. CONCLUZII. SOLUTIA PROPUSA

In cadrul acestui capitol au fost analizate efectele implementarii unui proiect de
,Imbunétitirea serviciului de transport public local prin realizarea unei
infrastructuri corespunzatoare - ETAPA 1", care include urmatoarele madsuri:
achizitionarea de mijloace de transport nepoluante, modernizare/extindere
depou, automatizarea, modernizarea si eficientizarea energetica a statiei de
redresare, modernizarea statiilor de calatori existente si amenajarea de noi
statii.

Scopul implementdrii acestor masuri il constituie promovarea mobilitatii urbane
durabile in Municipiul Medias, prin cresterea accesibilitatii, atractivitatii si sigurantei
deplasarilor realizate prin utilizarea transportul public, precum si cresterea eficientei
economice a operarii acestui mod de transport, efectul final fiind cel a reducerii emisiilor
cu gaz de sera si cresterea calitatii vietii locuitorilor orasului.

In acest sens au fost analizate 2 scenarii, respectiv ,scenariul fara proiect” (Scenariul
1) si ,scenariul cu proiect” (Scenariul 2), descrise detaliat in paragrafele anterioare.

Concluziile analizelor realizate sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 5.13. Centralizarea rezultatelor analizei comparative

. . < | Ultimul an al
Primul an de | Primul an dupa . .
. T perioadei de
implementare finalizarea durabilitate a
a proiectului | implementarii contractului
(anul de proiectului de finantare
baza, 2023) (2028) (2032')
Parcursul total al vehiculelor (veh x km/an)
Scenariul 1 14.801.357 60.193.997 72.479.323
Scenariul 2 14.801.357 58.847.689 68.928.603
Scaderea deplasarilor aferente transportului privat cu autoturismul
- Valoare Scenariul 2 0 1.346.308 3.550.720
- Procent
imbunatatire fata .
de scenariul de Scenariul 2 0% 2,2% 4,9%
referinta
Numdrul de pasageri transportati cu transportul public (pers./an)
Scenariul 1 3.502.950 3.638.250 3.746.150
Scenariul 2 3.502.950 3.801.971 4.270.611
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Cresterea numarului de pasageri transportati cu transportul public

Valoare Scenariul 2 0 163.721 524.461

Procent
imbunatatire
fata de Scenariul 2 0% 4,5% 14,0%
scenariul de
referinta

Numdrul de persoane care utilizeaza deplasdrile cu bicicleta si mers pe jos (pers.)

Scenariul 1 9.078.150 9.934.950 10.800.550
Scenariul 2 9.078.150 10.034.300 10.965.741
Cresterea numarului de persoane care utilizeaza deplasarile cu bicicleta si mers pe jos
Valoare Scenariul 2 0 99.350 165.190
Procent
imbunatatire
fata de Scenariul 2 0% 1,0% 1,5%
scenariul de
referinta

Parametri GES: CO2echiv (tone/an)

Scenariul 1 12.469,65 13.226,84 15.562,64
Scenariul 2 12.469,65 12.855,15 14.917,38
Reducerea cantitatii de COzechiv
Valoare Scenariul 2 0 372 645
Procent
imbunatatire
fata de Scenariul 2 0% 2,8% 4,1%
scenariul de
referinta

Proiectul analizat in prezentul studiu de trafic propune implementarea unor masuri
care sa conduca la diminuarea disfunctionalitatilor constatate, respectiv la:

- Cresterea atractivitatii transportului public, prin reducerea duratei de calatorie si
cresterea sigurantei pentru utilizatorii acestui mod de transport, precum si prin
cresterea confortului si nivelului de informare, datorita achizitiei de vehicule noi
si modernizarea/amenajarea statiilor de transport public.

- Cresterea cotei modale de utilizare a transportului public, in defavoarea utilizarii
vehiculelor personale, cu efecte asupra reducerii congestiei din traficul rutier, a
accidentelor si a impactului negativ asupra mediului.
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- Cresterea eficientei transportului public, prin masurile de modernizare a
infrastructurii de transport public.

Rezultatele analizei comparative multicriteriale indicd drept scenariul optim
Scenariul 2, descris detaliat in cadrul prezentului studiu de trafic.

In anexe este prezentat calculul emisiilor GES, prin utilizarea Instrumentului pentru
calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor.infrastructurii specifice.

Rezultatele analizei comparative multicriteriale indica drept scenariul optim
Scenariul 2, descris detaliat in cadrul prezentului studiu de trafic.

Dupa cum se observa, Scenariul S2 (cu proiect) conduce la o crestere semnificativa
fatd de Scenariul 1 a numarului de calatorii cu transportul public, dar si cu bicicleta si
pietonale, datorita promovarii mobilitatii urbane durabile, mai ales tinand cont ca
procentele se aplica unui numar mai mare de calatorii fata de anul de baza.
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5.2. IMBUNATATIREA SERVICIULUI DE TRANSPORT
PUBLIC LOCAL PRIN REALIZAREA UNEI
INFRASTRUCTURI CORESPUNZATOARE - ETAPA 1

5.2.1. ARIA DE STUDIU A PROIECTULUI

Aria de studiu a proiectului este considerata ca fiind intreaga zona acoperita de
reteaua de transport rutier urban din Municipiul Medias.

Fig. 5.7. Aria de studiu

5.2.2. COLECTAREA DATELOR DE TRAFIC PRIVIND SITUATIA
| EXISTENTA

Procesul de colectare a datelor de trafic a fost descris Capitolul 3. De asemenea, in
cadrul acestui document si in anexe au fost prezentate detaliat datele rezultate din
aceasta activitate, precum si metodologia de realizare, calibrare si validare a modelului

de transport pe baza datelor respective.

Pagina 138



RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in
Pentru orase inteligente Mun|c|p|u| Mec“as

5.2.3. PREZENTAREA S| ANALIZA COMPARATIVA A SCENARIILOR

5.2.3.1. Prezentarea scenariilor
Scenariile care au fost analizate in cadrul studiului de trafic sunt urmatoarele:

- Scenariul 1: scenariul contrafactual .fara proiect” — este scenariul de
referinta, fata de care sunt realizate comparatii ale optiunilor scenariilor cu proiect.

Scenariul de referinta presupune continuarea situatiei existente, intrucat in
contextul actual nu exista alte investitii aflate in implementare sau cu avizele luate,
dar avand finantarea asiguratd, si care sunt asteptate sa se realizeze inainte de
anii stabiliti/avuti in vedere.

- Scenariul 2: scenariul contrafactual ,,cu proiect” — are la baza scenariul fara
proiect (Scenariul 1), dar include implementarea urmatoarelor masuri:

Achizitionarea de mijloace de transport nepoluante
Modernizarea statiilor de calatori existente si amenajarea de noi
statii

Modernizarea sistemului e-ticketing

Construirea pistelor pentru biciclete

Crearea sistemului de tip bike-sharing

Alte activitati eligibile conform Prioritadtii de investitii 4 — , 0
regiune cu mobilitate urbana durabila”.

o O O O

5.2.3.2.Anii de prognoza
Anii de prognoza care vor fi analizati sunt urmatorii:

- Pentru Scenariul 1: In cazul scenariului de baz3, au fost deja estimati si analizati
principalii parametri de trafic pentru anul de bazd, 2023, si pentru anii de prognoza pe
termen scurt, 2028, si mediu, 2032). In acest capitol vor fi realizate analize similare
pentru anii de prognoza pentru care vor fi estimate efectele implementarii scenariilor ,,cu
proiect”, specificati mai jos.

- Pentru Scenariul 2: Anii de prognoza pentru care vor fi realizate analizele
comparative sunt similari, adica 2028 (termen scurt) si 2032 (termen mediu). Au fost
alesi acesti ani pentru a se analiza situatia dupa stabilizarea traficului si transferul modal
de dupad finalizarea proiectului, pe toatd perioada de durabilitate a contractului de
finantare.
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5.2.3.3.Ipoteze si prognoze
Scenariul ,fara proiect”

Scenariul 1 a fost prezentat detaliat in capitolele anterioare, inclusiv prognozele
pentru anii 2028 si 2032, realizate pe baza rezultatelor extrase din modelului de transport.
Modelarea anilor de prognoza a fost realizata prin introducerea de ipoteze referitoare la
datele rezultate din analizele asupra variatiei numarului de locuitori, cresterii indicelui de
motorizare si a cererii de transport (numarul de deplasari).

Scenariul ,,cu proiect”

Pentru implementarea scenariului 2 este necesara considerarea interventiilor
mentionate anteiror. Aceste modificari au fost introduse in modelul de transport, pentru
evaluarea efectelor asupra principalilor parametri de trafic si a deplasarilor pe reteaua de
transport a Municipiului Medias. In estimarea cererii si ofertei de transport au fost utilizate
ipoteze asupra influentei asupra cererii de transport, corelate cu ipotezele PMUD, precum
si cu rezultatele extrase din modelul de transport. Prognozele si rezultatele vor fi
prezentate in subcapitolul care contine analiza comparativa a scenariilor.

Pentru realizarea modelului de transport pentru fiecare scenariu, pe fiecare an de
prognoza, au fost utilizate ipotezele si prognozele descrise in capitolele anterioare pentru
evolutia populatiei, PIB, indicelui de motorizare si a numarului de calatorii, fiind extrase
din evolutia generala valorile pentru anii de interes: 2028 si 2032.

Valorile respective sunt specificate in tabelul de mai jos:

Tabel 5.14. Indicatorii socio-economici pe anii de prognoza ai profectului

Indicator 2023 2028 2032

Populatie 54.624 51.721 49.607
Indice motorizare 100,0% 116,5% 131,5%
Numar deplasari 152.947 168.866 182.786

5.2.3.4.Analiza comparativa a scenariilor pe anii de prognoza

Analiza comparativa a scenariilor a fost realizata prin intermediul rezultatelor extrase
din modelul de transport si a prognozelor referitoare la cererea de transport. Asa cum a
fost specificat anterior, analiza este realizata pentru anii de prognoza reprezentativi,
respectiv anii 2020 si 2024.
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Rezultatele sunt prezentate mai jos in forma tabelard, pentru principalele intersectii
monitorizate:

Tabel 5.15. Analiza comparativa a scenariilor, parametri de trafic, ora de varf AM, 2028

intérzierc? medie / Viteza medie
vehicul
Denumirea intersectiei (s/veh) (km/h)

S1 S2 S1 S2
Stefan Octavian Iosif — Closca 31,1 23,9 9 10
Academician  Ioan  Morar -
Constantin Brancoveanu 5,3 4,9 30 31
Constantin Brancoveanu - Carpati 23,3 15,2 14 19
Mihai Eminescu - Virgil Madgearu 114 13,4 11 10
Mihai Eminescu - Pompierilor 1,5 2,6 32 30
Unirii - Closca 32,3 25,2 9 11
Hermann Oberth - Avram Iancu 37,8 42,4 16 14
Ciprian Porumbescu - Horea 23,9 21,6 16 17
Baznei - 1 Decembrie 21,8 12,9 13 18
Baznei - Nucului 4,3 3,8 37 36
1 Decembrie - Sinaia 0,7 0,6 45 46
Soseaua Sibiului - Milcov 1,2 1,3 44 44
Soseaua Sibiului - Garii 11,1 9,6 24 25
Stadionului (Trecere pietoni) 24,7 1,4 11 37
Pompierilor - Unirii 1,5 1,9 30 31
Unirii - Mihail Kogdlniceanu 1,7 1,7 38 37
Govora (Trecere pietoni) 0,4 0,3 43 43
Avram Iancu (trecere pietoni) 0,3 0,6 41 40
Soseaua Sibiului - Gravorilor 6,7 9,2 34 30
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Tabel 5.16. Analiza comparativa a scenariflor, parametri de trafic, ora de varf PM, 2028

intérzierc? medie / Viteza medie
vehicul
Denumirea intersectiei (s/veh) (km/h)

S1 S2 S1 S2
Stefan Octavian Iosif — Closca 25,4 25,1 10 10
Academician  Ioan  Morar -
Constantin Brancoveanu 5,2 5,2 30 30
Constantin Brancoveanu - Carpati 14,2 14,0 18 16
Mihai Eminescu - Virgil Madgearu 10,3 15,3 11 8
Mihai Eminescu - Pompierilor 2,7 1,8 30 31
Unirii - Closca 25,3 29,8 11 10
Hermann Oberth - Avram Iancu 34,8 48,3 14 12
Ciprian Porumbescu - Horea 20,0 26,1 17 15
Baznei - 1 Decembrie 22,2 16,1 13 17
Baznei - Nucului 3,8 3,1 36 37
1 Decembrie - Sinaia 0,6 0,6 45 46
Soseaua Sibiului - Milcov 1,7 1,7 43 44
Soseaua Sibiului - Garii 18,4 15,0 18 21
Stadionului (Trecere pietoni) 36,0 13,7 7 15
Pompierilor - Unirii 2,3 2,0 31 30
Unirii - Mihail Kogadlniceanu 2,0 2,1 34 34
Govora (Trecere pietoni) 0,5 0,5 42 43
Avram Iancu (trecere pietoni) 0,7 0,8 41 40
Soseaua Sibiului - Gravorilor 9,4 8,5 31 32
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Tabel 5.17. Analiza comparativa a scenariflor, parametri de trafic, ora de varf AM, 2032

intérzierc? medie / Viteza medie
vehicul
Denumirea intersectiei (s/veh) (km/h)

S1 S2 S1 S2
Stefan Octavian Iosif — Closca 26,7 25,3 10 10
Academician  Ioan  Morar -
Constantin Brancoveanu 4,9 4,7 30 31
Constantin Brancoveanu - Carpati 9,8 20,6 23 15
Mihai Eminescu - Virgil Madgearu 9,2 10,4 12 12
Mihai Eminescu - Pompierilor 1,7 3,5 29 12
Unirii - Closca 31,1 28,9 9 10
Hermann Oberth - Avram Iancu 37,4 45,1 14 13
Ciprian Porumbescu - Horea 15,7 18,4 21 19
Baznei - 1 Decembrie 19,3 20,1 14 14
Baznei - Nucului 3,7 3,7 37 37
1 Decembrie - Sinaia 0,8 0,8 44 44
Soseaua Sibiului - Milcov 1,8 2,1 44 43
Soseaua Sibiului - Garii 18,0 15,0 19 21
Stadionului (Trecere pietoni) 18,4 22,4 13 12
Pompierilor - Unirii 1,7 1,8 31 30
Unirii - Mihail Kogadlniceanu 1,8 2,0 37 36
Govora (Trecere pietoni) 0,6 0,7 41 41
Avram Iancu (trecere pietoni) 0,7 1,1 41 38
Soseaua Sibiului - Gravorilor 10,1 8,3 29 32
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Tabel 5.18. Analiza comparativa a scenariilor, parametri de trafic, ora de varf PM, 2032

intérzierc? medie / Viteza medie
vehicul
Denumirea intersectiei (s/veh) (km/h)

S1 S2 S1 S2
Stefan Octavian Iosif — Closca 26,9 24,0 9 10
Academician  Ioan  Morar -
Constantin Brancoveanu 5,5 4,9 30 31
Constantin Brancoveanu - Carpati 16,7 11,8 16 18
Mihai Eminescu - Virgil Madgearu 15,3 13,7 8 9
Mihai Eminescu - Pompierilor 1,6 2,0 32 31
Unirii - Closca 42,8 30,4 8 10
Hermann Oberth - Avram Iancu 39,6 41,4 13 13
Ciprian Porumbescu - Horea 14,1 19,6 21 18
Baznei - 1 Decembrie 18,9 17,9 15 15
Baznei - Nucului 3,6 3,9 37 36
1 Decembrie - Sinaia 0,5 0,8 44 44
Soseaua Sibiului - Milcov 2,0 1,8 43 43
Soseaua Sibiului - Garii 18,1 13,5 19 22
Stadionului (Trecere pietoni) 41,2 23,7 5 9
Pompierilor - Unirii 2,1 2,2 31 30
Unirii - Mihail Kogadlniceanu 2,0 4,4 34 26
Govora (Trecere pietoni) 0,4 0,5 41 42
Avram Iancu (trecere pietoni) 0,8 0,8 40 40
Soseaua Sibiului - Gravorilor 12,4 11,5 28 28

Pentru o analizd mai usoara a rezultatelor, mai jos sunt prezentate valorile
parametrilor de trafic la nivel de retea.
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Tabel 5.19. Analiza comparativa a scenariilor, parametri de trafic, ora de varf AM, 2028

intérzierc? medie / Viteza medie
vehicul
(s/veh) (km/h)
S1 S2 S1 S2
TOTAL RETEA 65,7 56,2 21 23

Tabel 5.20. Analiza comparativd a scenariilor, parametri de trafic, ora de varf PM, 2028

intérzierc? medie / Viteza medie
vehicul
(s/veh) (km/h)
S1 S2 S1 S2
TOTAL RETEA 67,0 64,1 21 22

Tabel 5.21. Analiza comparativd a scenariilor, parametri de trafic, ora de vérf AM, 2032

Intérz‘i::'ﬁclrle die / Viteza medie
(s/veh) (km/h)
S1 S2 S1 S2
TOTAL RETEA 68,1 62,1 19 20

Tabel 5.22. Analiza comparativa a scenariilor, parametri de trafic, ora de varf PM, 2032

intérzierc? medie / Viteza medie
vehicul
(s/veh) (km/h)
S1 S2 S1 S2
TOTAL RETEA 70,9 65,1 18 20

Valorile prezentate in tabelele anterioare pentru principalii indicatori de trafic sunt
reprezentate grafic in anexe, pentru toti anii de prognoza si toate scenariile. Pentru o
observare mai clard a detaliilor, hartile au fost impartite in mai multe zone distincte.

Dupa cum se observa, pentru ambele perioade de prognoza, Scenariul 2 conduce la
imbunatatiri ale tuturor parametrilor de trafic, in raport cu Scenariul 1. Acest lucru se
datoreaza in principal comutarii de la deplasarea cu vehiculul propriu la cea cu transportul
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public, ceea ce conduce la reducerea numarului de vehicule din retea, rezultand inclusiv
la fluidizarea traficului general, nu doar la cresterea vitezei de circulatie a troleibuzelor.

5.2.3.5.Analiza comparativa a cererii de transport

Pe langa efectele asupra deplasarilor cu vehiculul privat, in analiza comparativa
trebuie introduse prognozele in ceea ce priveste caracteristicile deplasarii cu transportul
public si bicicleta, precum si efectul implementarii scenariilor propuse asupra nivelului de
emisii de gaze de sera. Totodatd, este necesara compararea compozitiei modale a
deplasarilor, pentru evaluarea evolutiei cotei modale a transportului public, in special, dar
si a deplasarilor cu bicicleta si pietonale.

Pornind de la prognozele realizate in PMUD in ceea ce priveste indicele de
motorizare, evolutia populatiei si cererea de transport public si tindnd cont de masurile
prevazute a fi implementate prin cele doud scenarii propuse, au fost obtinute rezultatele
prezentate mai jos.

Tabel 5.23. Parcursul total al vehiculelor, 2028 / 2032

An prognoza 2028

Parametru S1 S3
Parcursul total al

vehiculelor (veh x km) 60.193.997 57.707.512
An prognoza 2032

Parametru S1 S3
Parcursul total al

vehiculelor (veh x km) 72.479.323 EEIB

Tabel 5.24. Viteza medie de deplasare transport public, 2020 / 2024

An prognoza 2028
Parametru S1 S3
Viteza transport public

17,0 18,0
(km/h)
An prognoza 2032
Parametru S1 S3
Viteza transport public

16,3 17,5
(km/h)
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Tabel 5.25. Emisii gaze cu efect de sera, 2020 / 2024

An prognoza 2028

Parametru S1 S3
CO2echiv (tone/zi) 13.226,84 12.721,71
CO2 (tone/zi) 12.896,19 12.408,09
N20 (kg/zi) 948,10 911,00
CH4 (kg/zi) 2.091,94 2.017,87
An prognoza 2032

Parametru S1 S3
CO2echiv (tone/zi) 15.562,64 14.789,18
CO2 (tone/zi) 15.173,84 14.425,25
N20 (kg/zi) 1.114,01 1.044,85
CH4 (kg/zi) 2.470,44 2.285,68

- Scenariul 2 conduce la o stimulare a utilizarii transportului public, datorita
cresterii vitezei comerciale si a reducerii timpului de cdlatorie. De asemenea, se va
produce o crestere a eficientei de operare a transportului public electric, evidentiata prin
cresterea vitezei medii a vehiculelor de transport public, datoratda atat achizitiei de
vehicule noi, cat si a modernizarii sistemului de e-ticketing. Un alt aspect important in
ceea ce priveste cresterea atractivitatii si accesibilitdtii transportului public este
reprezentat de masura privind modernizarea statiilor de caldtori existente si amenajarea
de noi stati. Totodata, construirea de piste pentru biciclete si crearea unui sistem de tip
bike-sharing va conduce la cresterea atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu bicicleta.
Numarul de deplasari pietonale va inregistra o crestere usoard, in principal datorita
deplasarilor inlantuite cu cele cu transportul public si cu bicicleta.

Comutarea de la transportul cu vehicule private la cel cu transportul public, precum
si cu bicicleta si pietonale, are efecte benefice asupra emisiilor de gaze de sera. Impactul
mentionat este mai pronuntat in anul 2032, dupa ce se va produce o modificare a
comportamentului de cdlatorie, in sensul renuntarii la deplasarile cu vehiculul propriu in
favoarea modurilor de deplasare mai putin poluante.

Evolutia distributiei modale a deplasarilor pentru anii de prognoza stabiliti, pentru
fiecare dintre cele doud scenarii este prezentata in graficele de mai jos:
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M Autovehicul
m Bicicleta
m Mers pe jos

 Transport public

h

Fig. 5.8. Distributia modald a deplasarilor, Scenariul S1, 2023

r

m Autovehicul
M Bicicleta
m Mers pe jos

1 Transport public

r

Fig. 5.9. Distributia modald a deplasarilor, Scenariul S1, 2028
F

M Autovehicul
M Bicicleta
M Mers pe jos

1 Transport public

Fig. 5.10. Distributia modala a deplasarilor, Scenariul S2, 2028
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B Autovehicul
M Bicicleta
m Mers pe jos

Transport public

Fig. 5.11. Distributia modala a deplasarilor, Scenariul S1, 2032

B Autovehicul
M Bicicleta
M Mers pe jos

Transport public

Fig. 5.12. Distributia modala a deplasarilor, Scenariul S2, 2032

Din analiza graficelor prezentate anterior se observa ca in Scenariul 1, efectul lipsei
unor masuri sau proiecte care sa stimuleze mobilitatea urbana durabild conduce la
scaderea procentului de utilizare al transportului public si cresterea nivelului de utilizare
al vehiculului propriu, efectul negativ fiind amplificat de faptul ca procentele se aplica
unui numar mai mare de deplasari.

Prin comparatie, scenariul ,cu proiect” analizat conduce la Tmbunatdtiri ale
distributiei modale a deplasarilor, in sensul cresterii procentului de utilizare a deplasarilor
cu mijloace alternative (transport public, pietonale si cu bicicleta), inca din primul an dupa
implementarea proiectului (2028), efectele fiind mult mai vizibile in anul 2032.
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5.2.4. CONCLUZII. SOLUTIA PROPUSA

In cadrul acestui capitol au fost analizate efectele implementarii unui proiect de
,Imbunétitirea serviciului de transport public local prin realizarea unei
infrastructuri corespunzatoare - ETAPA 2", care include urmdtoarele madsuri:
achizitionarea de mijloace de transport nepoluante, modernizarea statiilor de
calatori existente si amenajarea de noi statii, modernizarea sistemului e-
ticketing, construirea pistelor pentru biciclete, crearea sistemului de tip bike-
sharing, alte activitati eligibile conform Prioritatii de investitii 4 — ,,0 regiune
cu mobilitate urbana durabila”.

Scopul implementarii acestor masuri il constituie promovarea mobilitatii urbane
durabile in Municipiul Medias, prin cresterea accesibilitatii, atractivitatii si sigurantei
deplasarilor realizate prin utilizarea transportul public, precum si cresterea eficientei
economice a operarii acestui mod de transport, la care se adauga cresterea cotei modale
a deplasarilor cu bicicleta, dar si pietonale, efectul final fiind cel a reducerii emisiilor cu
gaz de sera si cresterea calitatii vietii locuitorilor orasului.

In acest sens au fost analizate 2 scenarii, respectiv ,,scenariul fira proiect” (Scenariul
1) si ,scenariul cu proiect” (Scenariul 2), descrise detaliat in paragrafele anterioare.

Concluziile analizelor realizate sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 5.26. Centralizarea rezultatelor analizei comparative

. . < | Ultimul an al
Primul an de | Primul an dupa . .
. T perioadei de
implementare finalizarea o1
. c | < .. | durabilitate a
a proiectului | implementarii .
. . contractului
(anul de proiectului de finantare
baza, 2023) (2028) (2032')
Parcursul total al vehiculelor (veh x km/an)
Scenariul 1 14.801.357 60.193.997 72.479.323
Scenariul 2 14.801.357 57.707.512 67.797.153
Scaderea deplasarilor aferente transportului privat cu autoturismul
- Valoare Scenariul 2 0 2.486.484 4.682.170
- Procent
imbunatatire fata .
de scenariul de Scenariul 2 0% 4,1% 6,5%
referinta
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Numadrul de pasageri transportati cu transportul public (pers./an)

Scenariul 1 3.502.950 3.638.250 3.746.150

Scenariul 2 3.502.950 3.965.693 4.420.457

Cresterea numarului de pasageri transportati cu transportul public

Valoare Scenariul 2 0 327.443 674.307

Procent
imbunatatire
fata de Scenariul 2 0% 9,0% 18,0%
scenariul de
referinta

Numarul de persoane care utilizeaza deplasarile cu bicicleta si mers pe jos (pers.)

Scenariul 1 9.078.150 9.934.950 10.800.550
Scenariul 2 9.078.150 10.093.269 11.035.655
Cresterea numarului de persoane care utilizeaza deplasarile cu bicicleta si mers pe jos
Valoare Scenariul 2 0 158.319 235.105
Procent
imbunatatire
fata de Scenariul 2 0% 1,6% 2,2%
scenariul de
referinta

Parametri GES: CO2echiv (tone/an)

Scenariul 1 12.469,65 13.226,84 15.562,64
Scenariul 2 12.469,65 12.721,71 14.789,18
Reducerea cantitatii de COzechiv
Valoare Scenariul 2 0 505 773
Procent
imbunatatire
fata de Scenariul 2 0% 3,8% 5,0%
scenariul de
referinta

Proiectul analizat in prezentul studiu de trafic propune implementarea unor masuri
care sa conduca la diminuarea disfunctionalitatilor constatate, respectiv la:

- Cresterea atractivitatii transportului public, prin reducerea duratei de calatorie si
cresterea sigurantei pentru utilizatorii acestui mod de transport, precum si prin
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cresterea confortului si nivelului de informare, datorita achizitiei de vehicule noi
si modernizarea/amenajarea statiilor de transport public.

Cresterea cotei modale de utilizare a transportului public, in defavoarea utilizarii
vehiculelor personale, cu efecte asupra reducerii congestiei din traficul rutier, a
accidentelor si a impactului negativ asupra mediului.

Cresterea cotei modale a deplasarilor alternative, in special a celor cu bicicleta,
datorita credrii de piste de biciclete si implementarii unui sistem de bike-sharing
Cresterea eficientei transportului public, prin madsurile de modernizare a
sistemului de e-ticketing.

Rezultatele analizei comparative multicriteriale indicd drept scenariul optim
Scenariul 2, descris detaliat in cadrul prezentului studiu de trafic.

In anexe este prezentat calculul emisiilor GES, prin utilizarea Instrumentului pentru
calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor.infrastructurii specifice.

Rezultatele analizei comparative multicriteriale indicd drept scenariul optim
Scenariul 2, descris detaliat in cadrul prezentului studiu de trafic.

Dupa cum se observd, Scenariul S2 (cu proiect) conduce la o crestere
semnificativa fata de Scenariul 1 a numarului de calatorii cu transportul public,
dar si cu bicicleta si pietonale, datorita promovarii mobilitatii urbane durabile,
mai ales tinand cont ca procentele se aplicd unui numar mai mare de calatorii
fatd de anul de baza.
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6.CONCLUZII FINALE ALE STUDIULUI DE TRAFIC

Studiul de trafic are drept scop analizarea situatiei actuale a circulatiei, evaluarea
retelei rutiere si estimarea efectelor generate in urma implementarii unor noi infrastructuri
de transport, a masurilor de politica de transport si a oricaror interventii care modifica
structura si capacitatea de circulatie a retelei de strazi, prin utilizarea unui model de
transport.

In acest scop, a fost realizatd o analiza detaliatd a infrastructurii rutiere, incluzand
analize de trafic, au fost ridicate relevee pe strazile si drumurile din zona analizata,
precum si configuratia geometrica a intersectiilor si arterelor de circulatie. Datele obtinute
au fost introduse intr-un model de transport, care sa permita analiza situatiei existente,
precum si evolutia acesteia pe termen lung (2028, 2032).

Ca urmare a analizei parametrilor generati de modelul de transport, au fost
identificate principalele disfunctionalitati pentru traficul rutier la nivelul Municipiului
Medias, evidentiate detaliat in capitolul corespunzator.

Sintetizand, aceste disfunctionalitati sunt:

- Volumele ridicate de trafic, in conditiile in care capacitatea de circulatie a unor
intersectii importante din municipiu se apropie de limitd sau chiar este depasita
in orele de varf.

- Viteza medie de circulatie mica la nivel de retea.

- Starea necorespunzatoare a infrastructurii de transport public, ceea ce conduce
la lipsa de atractivitate a acestui mod de transport pentru cetateni, cu efecte
asupra eficientei operarii, duratei de deplasare si vitezelor comerciale de
deplasare.

- Ponderea ridicata a traficului de tranzit, inclusiv a traficului de marfa, pe
arterele principale ale municipiului.

- Traversarile peste calea feratd, care conduc la coloane mari de vehicule si timpi
de deplasare ridicati, datorita frecventei mari a circulatiei feroviare prin
Municipiul Medias.

- Cota modala ridicata a deplasarilor cu autoturismul.
- Capacitatea de circulatie redusa a anumitor artere/intersectii.
- Infrastructura specifica pentru deplasarile cu bicicleta insuficienta.

- Trotuare degradate sau ocupate partial de vehicule parcate neregulamentar,
cu efecte negative asupra sigurantei deplasarilor pietonale.

- Gradul redus de utilizare a transportului public, datorat lipsei de atractivitate a
acestui mod de transport.
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- Lipsa de accesibilitate la deplasarea cu bicicleta, datorita lipsei unei retele
corelate de piste de biciclete.

- Reducerea capacitatii de utilizare a arterelor rutiere, datorita vehiculelor
parcate pe benzile de circulatie.

- Lipsa unor madsuri care sa conducd la promovarea intermodalitatii si a
mijloacelor de transport alternative.

Pentru remedierea acestor disfunctionalitati si reducerea sau anularea efectului
asupra traficului general la nivelul Municipiului Medias, precum si pentru atingerea
obiectivelor propuse privind mobilitatea urbana durabild, au fost propuse si testate solutii
in cadrul studiilor de caz realizate. In analiza proiectelor propuse si a scenariilor aferente
fiecarui proiect, respectiv in realizarea studiului de trafic, a fost respectatd structura
recomandata prin Ghidul solicitantului pentru OS 2.8. Promovarea mobilitatii urbane
multimodale durabile, ca parte a tranzitiei catre o economie cu zero emisii de dioxid de
carbon Actiunea 4.2 - Dezvoltarea mobilitatii urbane durabile in orasele Regiunii Centru
(inclusiv Zone Functionale Urbane)

Proiectele testate contin pachete de masuri (privind infrastructura si mijloacele de
transport/operationale/organizationale) care vor contribui la promovarea si imbunatatirea
transportului public de caldtori si/sau a modurilor nemotorizate de transport, implicit la
incurajarea si facilitarea transferului cdtre acestea de la transportul individual cu
autoturisme.

Dintre obiectivele specifice posibile ale acestor proiecte, enumeram urmatoarele:

imbundtatirea calitdtii cdlatoriilor cu transportul public si modurile
nemotorizate;

- scurtarea timpului de calatorie pentru transportul public;

- cresterea frecventei transportul public;

- cresterea eficientei transportului public

- promovarea deplasarilor alternative: pietonale si cu bicicleta

- reducerea congestiei din traficul rutier, a accidentelor si a impactului negativ
asupra mediului prin scaderea cotei modale a transportului privat cu
autoturismele etc.

Prezentul studiu de trafic, prin structurarea sa pe baza specificatiilor ghidului amintit,
va reprezenta un instrument suport pentru factorii de decizie, pentru stabilirea,
prioritizarea si justificarea/fundamentarea finantarii investitiilor viitoare in infrastructura
si in sisteme inteligente asociate acesteia. In acest sens, in capitolele de concluzii aferente
fiecarui proiect a fost evidentiat inclusiv impactul masurilor propuse prin proiecte asupra
transferului unei parti din cota modala a transportului individual cu autoturisme catre
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transportul public si modurile nemotorizate de transport, precum si reducerea emisiilor
de echivalent CO; din transport, scaderea numarului de vehicule x km parcurse cu
transportul public, numarul de calatori atrasi spre transport public si numarul de utilizatori
ai deplasarilor cu bicicleta sau pietonale. Solutiile au fost testate si pentru anii de
prognoza.

Trebuie mentionat ca toate masurile si actiunile propuse prin prezentul studiu de
trafic sunt incluse in Planul de Mobilitate Urbana al Municipiului Medias.
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ANEXA 1 - VOLUME DE TRAFIC, 2023

Str. Baznei — Str. 1 Decembrie, Volume de trafic, AM, 2024

Interval
orar Tip vehicul A B C D TOTAL
Biciclete o 0 (0O 0 oj0|0]|O 0 ojofo|0j0]|O 0
Taxi o 8 (0|0 27 |0 2 |01 33 |0j0f0|0Oj0O]|O 71
Autoturisme 0(183|9|(0|318|0|41|0(|(67|405|0|(0]|0|0|0|0]| 1023
Furgonete 0O 8 |[0|0] 10 (OO |O]| 8 16 (0|00 |0]|0O]|O 42
:'g Microbuze 0| 2 |0j0] 1 |O|O]|OfO 2 |0jofo|0O|0O|O 5
: Autobuze o2 (0|0] 11 (0O|jO]|O]|O 9 ojofo|0j0]|O0 22
,‘; 2 osii 0| 0 |[0O|0] 2 |O|O|Of 2 0O |[0j0O]J0O|0O]|0O]|O 4
S 3-4 osii 0 1 (0|0 1 0|0 |0 2 0 ojofo|0j0]|O 4
5 osii 0|l 2 |0j0)] 1 |O|]O|Of21] O |O|O|JO|O]|O]|O 14
Motociclete 0| 0 |[0O|0O|] O |O|O]|OfO 0O |[0j0O]J0O|0O]|0O]|O 0
Tramvaie o 0 (0O 0 0|00 O 0 ojofo|0j0]|O0 0
Vehicule speciale 0| 0 |[0|Of 1 |(O0]1]|0]O 1 |0ojofojo|0O|O 3
Al B |C|D A B| C|D| A B C{D(A|B|C|D| 1188
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Str. Baznei — Str. 1 Decembrie, Volume de trafic, PM, 2024

Interval
orar Tip vehicul A B C D TOTAL
Biciclete 0| 1 0|0l 1 |0] O |O] O 0 |[0j0|O|OfO]O 2
Taxi 0| 7 |0|0f29|0]| 16 |0]| 5 33 |(0(0|0|0]|0O]|O 90
Autoturisme 0(123|16|0|536|0|106 | 0| 126 |308|0|0|(0|0|0]| 0| 1215
Furgonete 0|11 |0 |0f27|0| O |O] 6 10 |0|0]|J0|0|0O]|O 54
:E Microbuze 0| 2 0|0l O |0] O |O] O 0 |[0j0|O|OfO]O 2
: Autobuze 0| 1 0|0l 9 |0| O |O] 6 11 |0|0|J0|0|0O]|O 27
-,?, 2 osii 0| 0 J]Oj|Of 2 ]|0o|] 1 |0] O 3 |0ojofojo|0O]|O 6
S 3-4 osii o 0 |0O]|Of 2 |o|] 0O |0O] O 1 |0j0J0|0|O]|O 3
5 osii 0| 2 0|0| 2 |0] O |0O] 15 0 |[0jO0fO0|O|O]|O 19
Motociclete 0| 1 0|0l O |0O] O |O] O 0 |[0j0|O|OfO]|O 1
Tramvaie 0| 0 J]O|Ofl O ]|O|] O |O] O 0 |[0j0|O|0Of|O]O 0
Vehicule speciale 0| O 0|0 4 |O| 1 |0 O 1 |0j0]J0|0|0O]|O 6
Al B |C|[D|] A [B|] C |[Df| A B |C[D|A|B|C|D| 1425
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Str. Constantin Bréncoveanu — Str. Johannes Honterus, Volume de trafic, AM, 2024

Interval
orar Tip vehicul A B C D TOTAL
Biciclete 0| O 0 1 1 0|1 1 0|0| O 0 0 |0 4
Taxi 0| 17 3 111700 9 6 |2 |0 1 1 5 3 11 66
Autoturisme 21349 {105 |23|243|10|70|128 82|84 |0|110(| 31| 77 | 85 | 2 | 1401
Furgonete 0| 14 7 2 (12|10 3 2 0|0 |0| 5 1 3 11]0 50
:‘g Microbuze 0| 1 1 0 1 0|1 0 1/0|0| O 1 0 0 |1 7
: Autobuze 0| O 0|0 0 |0|O 0 0|0|0| O 1 1 0|0 2
,‘; 2 osii 0| 1 0|0 3 0|0 0 o|0|0| O 0 0 0|0 4
S 3-4 osii 0| O 0|0 0 |0|O 1 0O|0|0| O 0 0 0|0 1
5 osii 0| 0 0|0 0 |0|O 0 0|0|0| O 0 0 0|0 0
Motociclete 0| O 0|0 0 |0|O 0 o|0|0| O 0 0 0 |0 0
Tramvaie 0| O 0|0 0 |0|O 0 0|0 |0| O 0 0 0|0 0
Vehicule speciale 0| 1 0 0 2 0O 0 o|0|0] O 0 1 110 5
A| B c|bp|lA]|B|JC|DJ|A|B|C| D A B C [D]| 1540
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Str. Constantin Bréncoveanu — Str. Johannes Honterus, Volume de trafic, PM, 2024

Interval
orar Tip vehicul A B C D TOTAL
Biciclete 0| 1 0O/ 0| 4 |0]|O 0 0 0|0 1 0 7
Taxi O|l11 0| 2]19 (0|1 7 1 0|0 23 0 70
Autoturisme 0|245|25|20|475 |4 |43 |131(34|45|1|29(88|168 |23 |0 1331
Furgonete 0|16 | 1|2 |24 |01 3 O|0|0|1])4 2 10 55
:‘g Microbuze 0| 1 0|0 1 ]/0]|0 0 o|jo0|0j0]O 2 0|0 4
; Autobuze 0| 1 0|0 0 [0|O 1 o|0|0l0]O 0 |0|O 2
,‘; 2 osii 0| 3 0|0 6 |0]| 0 0 oj0|0l0]O 0 |0|O 9
S 3-4 osii 0| O 0|0 0 [0|O 0 oj|0|0l0]O 0 |0]|O 0
5 osii 0| O 0|0 0 [0|O 0 o|jo0|0j0]O 0 |0|O 0
Motociclete 0| 2 0|0 0 [0|O 0 o|0|0l0]O 0 |0|O 2
Tramvaie 0| 0 0|0 0 (0|0 0 oj0|0l0]O 0 |0|O 0
Vehicule speciale 0| O 0|0 1 |0|0 0 0O|0|0|0]O 0 0|0 1
A| B c|{D| A |B|C D|[A|[B|C|D|A]| B C (D] 1481
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Str. Constantin Bréncoveanu — Str. Carpati, Volume de trafic, AM, 2024

Interval
orar Tip vehicul A B C D TOTAL
Biciclete 0|0 O |0|1]|0] 2 |0] 1 0 |0|0O]jJO|O|0O]|O 4
Taxi o1 |21 |0f1]|0| 9 |0 18 6 |[0|0]|O0|0O|0O]|O 56
Autoturisme 0(22|279|0|21|0|235|0|108|158|0(0|0|0|O|O0]| 823
Furgonete 02|19 |0f0|0| 9 |0f 11 8 |[0j0|O|O|0O]|O 49
:‘g Microbuze 0|0 2 |ofojo| 1 |0 3 0 |0|0O]jJO|0O|0O]|O 6
: Autobuze 0O|O0 |13 |01 |0| 0 |0 10 3 |0j0|j0O|0O|0O]|O 27
,‘; 2 osii 0|0 1 |0l0|0| O |Of O 0 |0|0O]jJO|O|O]|O 1
S 3-4 osii 0|0 0O |0OjO|O] 1 |0] 1 0 |0|0O]jJO|0O|0O]|O 2
5 osii 0|0 1 |0l0|0| O |Of O 0 |0|0O]JO|0O|0O]|O 1
Motociclete 0|0 0O |0Oj]O|O] O |O] O 0 |0|0O]jJO|O|0O]|O 0
Tramvaie 0|0 0O |0Oj]O|O] O |O] O 0 |0|0O]jJO|0O|O]|O 0
Vehicule speciale 0|0 0O |0JO|0O| O |O] O 1 (0|0|O|O|O]|O 1
A| B C [D|A|B| C |[D]|] A B |C|D|[A[B|C|D| 970
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Str. Constantin Bréncoveanu — Str. Carpati, Volume de trafic, PM, 2024

Interval
orar Tip vehicul A B C D TOTAL
Biciclete 0|1 3 |ofojol 0 |Of 1 1 |0|0J0|0|0O]|O 6
Taxi 0O|5|30|0|1|0| 7 |0|]19|14|0|0|0O|0O]|0O]|O 76
Autoturisme 0|33|278|0|31|0|147|0|272|239|(0|0|0|0|0|0]| 1000
Furgonete 0O|0|11|0|O0|0O| 3 |Of 4 6 [0j]0fO|O|0O|O 24
:‘g Microbuze 0|0 3 |ofojo| 0 |Of 2 2 |[0jofo|j0O|0O]|O 7
: Autobuze 0|0|14|0|0|0] 1 |0O]| 11 0 |[0j0]jJO|O|O]|O 26
-: 2 osii 0|0 1 |/0l0(|0| O |O]| 1 0 |[0jO0OfO|O|O|O 2
S 3-4 osii 0|0 0O |0Oj]O]|O|] O |O] 2 0O |[0jO0OfO|O|O]|O 2
5 osii 0|0 3 |ofojo| 0 |Of 1 0O |[0jO0OfO|O|O]|O 4
Motociclete 0|0 0O |0Oj]O|O] O |Of O 0O |[0jO0OfO|O|O]|O 0
Tramvaie 0|0 0O |0Oj]O0O|O] O |Of O 0O |[0jO0OfO|O|O]|O 0
Vehicule speciale 0|0 0O |0OfO|0O|] O |O]| 2 0O |[0jO0fO|O]|O]|O 2
Al B C [D|A|B|] C |D| A B |C|[D|A|B|C|D| 1149
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Str. Hermann Oberth — Str. Avram Iancu, Volume de trafic, AM, 2024

Interval
orar Tip vehicul A B C D TOTAL
Biciclete o(o| 0 |0 2 |0O|0O0]|O 1 /00| 1 1 |0|0|O 5
Taxi 0(0|28 |0 7 (0|87 |18 |0|0| 3] 21 |0|4 |0 96
Autoturisme 0(0|257|0(111|/0|40|86/302|0|0|8]529|0|39|0| 1452
Furgonete 0(0| 14 |0f12 (0|7 | 6|19 |0|0| 7| 3 |0|5 |0 105
:‘g Microbuze o(0| 2 |0l O |[O|0O]|O 0 |0|0] O 4 |0|0]O0 6
: Autobuze o(0| 4 |0Of 1 |0O|0O0]|O 3 |0|0]O0 7 |00 |0 15
,‘; 2 osii o(o| 3 |of 0 (0|1 ]|O 0 |0|0] O 6 (0|1 ]0 11
S 3-4 osii o(o|l 0 |0l O |O|O]|O 0 |0|0] O 3 |0o|1]0 4
5 osii o0l O |Of O |[O|O ]| O 0 |0|0] O 4 |0|0]O0 4
Motociclete ofo|l 0o |0l O |[0O|O]|O 0 |0|O0] O 1 |0|0|O 1
Tramvaie of(o|l 0 |0l O |[O|O]|O 0 |0|0] O 0O (0|00 0
Vehicule speciale o|0| 3 |0O|] O |0Oj]O|O 1 (0o|0|O 1 0O|0|O0 5
A|B| C |D| A |BlC|[D| A |B|C|D A |B| C|D| 1704
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Str. Hermann Oberth — Str. Avram Iancu, Volume de trafic, PM, 2024

Interval
orar Tip vehicul A B C D TOTAL
Biciclete 0|0 7 |0O| 2 |0] 0] 2 1 |0|0]| O 0O (0|0 |0 12
Taxi 0(0| 26 |0 7 |0]15| 2| 22 |0|0O| 1|21 |0|2]|0O 96
Autoturisme 0[{0|427|0|104|0|77|96|241|0|0|84|477 |0|78| 0| 1584
Furgonete 0|0l 20 |0 6 |O]| 4 |16| 12 |O|O| 7| 30 |0 4 |O 99
:‘g Microbuze 0j{0| O |Of O |O]O]|O 1 |0|0]| O 4 |00 |0 5
: Autobuze 0|0l 5 |0 1 |0|0]|O 4 |0|0| 2 7 |0]11]0 20
,‘; 2 osii 0({0| 2 |0Ofl O |O]O]|O 2 |0|0]1 6 (0|10 12
S 3-4 osii 0(0| 1 |0Of O |O|]O]|O 0 |[0|0] 1 5 |0|]0f|0 7
5 osii 0j{0| O |Of O |O]O]|O 1 |0|0] 1 5 |0|1]|0 8
Motociclete 0|0l O |Of O |O|]O]|O 1 |0|0]| O 0O (0|0 |0 1
Tramvaie 0j{0| O |Of O |O|]O]|O 0 [0|0]| O 0O |[0|0|O 0
Vehicule speciale 0|0 O |O] 1 (0|0 ]| O 0O (0|0 O 1 (0|00 2
A[B| C |D| A |B|C]|D A |B|C|D A |B| C|D| 1846
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Str. Unirii — Str. Closca — Str. Avram Iancu, Volume de trafic, AM, 2024

Interval
orar Tip vehicul A C TOTAL
Biciclete 0| O O |0O|] O |0l O |O]|] O 0O |([0jOfO|O|O|O 0
Taxi 0|28 |10 |0 21 |0|30 |0 3 27 |0|0|O|0O|0O|0O] 119
Autoturisme 0372|110 0|490|0|483|0|105|300{0|0|0|0|0|0O] 1860
Furgonete 0|21 |10 (0|41 (0| 13 |0O]| 4 14 |0|0J0|0|0O|0O]| 103
:‘g Microbuze 0| 2 0O |0O|] 1 |0 3 |0]|] O 2 |[0jOof0O|0O|O|O 8
: Autobuze 0| 1 2 |0 1 |0j10|0]| 2 10 |0|0|J0|0]|0O]|O 26
,‘; 2 osii 0| 5 0O |0] 7 |0|] O |Of 1 1 |0|0jJ0O|0O|0O]|O 14
S 3-4 osii 0| 3 3 |of 1 0] 0 |O0]|] O 0O ([0jO0OfO|O|O]|O 7
5 osii 0| 1 0O |0] 8 |0 1 |oOof 1 0O [0jO0OfO|0O|O]|O 11
Motociclete 0| O O |0O|] 1 |0 O |O]|] O 0O |([0jOfO|O|O|O 1
Tramvaie 0| O 0O |0O|] O O] O |O]|] O 0O ([0jO0OfO|O|O]|O 0
Vehicule speciale 0| 5 0 |0l 2 |0] O O] O O |0jO0OfO|O|0O]|O 7
A| B C [D|] A [B|] C |D| A B |[C|[D|A|B|C|D| 2156
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RANSIT

Pentru orage inteligente

Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Str. Unirii — Str. Closca — Str. Avram lancu, Volume de trafic, PM, 2024

Interval
orar Tip vehicul A C TOTAL
Biciclete 0| 7 1|0l 0 |0] O |O] O 2 |([0jOofOo|0O|O]|O 10
Taxi 0|30 |12 (0|19 |03 |0 9 29 |0|0|O|0O|0O|0O]| 134
Autoturisme 045812504510 |375|0(127|427|0|0|0|0|0 |0 1963
Furgonete 0| 29 6 |0 37 0] 11 |0]| 7 12 |0|0J0O0|O0|0O|0O]| 102
:‘g Microbuze 0| 0 0O |0O|] O |0 4 |0O] O 1 |0|0jJO0|0|0O]|O 5
: Autobuze 0| 4 1 |/0| 1 |0]11 |0 3 12 |0|j0|J0|0]|0]|O 32
,‘; 2 osii 0| 1 3 |02 0|1 ]0]|] O 0 |([0jOfO|O|O]|O 7
S 3-4 osii 0| 2 3 |0 3 0] 1 |0]| 2 1 |0|0jJO0O|0O|0O]|O 12
5 osii 0| 5 4 |0 7 |0 1 |of 1 0O [0jO0OfO|0O|O]|O 18
Motociclete 0| O O |0O|] 1 |0 O |O]|] O 0O |([0jOfO|O|O|O 1
Tramvaie 0| O 0O |0O|] O O] O |O]|] O 0O ([0jO0OfO|O|O]|O 0
Vehicule speciale 0| 1 0 |0l 1 |0] 1 (0] 1 O |0jO0OfO|O|0O]|O 4
A| B C [D|] A [B|] C |D| A B |[C|[D|A|B|C|D| 2288
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RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Pentru orage inteligente

Str. Unirii — Str. Pompierilor, Volume de trafic, AM, 2024

Interval
orar Tip vehicul A B C D TOTAL
Biciclete o|0|0]| O 0|0 1 0 0 |[0|0O|jO|O|0O]|O 1
Taxi 01|00 4 0|{0|33]|2)|40|0|0]J0O|0O]|0O]O 80
Autoturisme 0(/26|0|14]|11|0|0|547|15|377|0|0|0|0|0|0]| 990
Furgonete 0/2|0|0]|]0]|0|0|29 | 0|20 |0|0]O|0O]|0O]O 51
:‘g Microbuze o/0|0|jO0O]0O]|O|O]| 2 0 1 |0|j0jJO|0O|0O]|O 3
: Autobuze o/0|0|0O]O0O]|0O|0O|11)|)0]|12|0|0]O|0O]|0O]O 23
,‘; 2 osii olo|lojO0O]0O]|0O|O]| 1 0 0 |[0|0O|O|O|0O]|O 1
S 3-4 osii ol0|0o|jO0O]O0O]|O|O]| 3 0 0 |[0|0O|O|O|O]|O 3
5 osii o/0|0|jO0O]J0O]|0O|O] O 0 1 |0|j0jJO|0|0O]|O 1
Motociclete olo|lo|jO0O]0O]|0O|O]| 1 0 0 |[0|0O|jO|O|0O]|O 1
Tramvaie ol0|lo0|O0O]0O]|0O|O] O 0 0 |[0|0O|O|O|0O]|O 0
Vehicule speciale 0O|0|0|lO0O]|JO|O|O]| O 0 0 |0j0|jO|O|O]|O 0
A|B|C[D|A[B|C]|] D |A B |[C[D|A|B|C|D| 1154
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RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Pentru orage inteligente

Str. Unirii — Str. Pompierilor, Volume de trafic, PM, 2024

Interval
orar Tip vehicul A B C D TOTAL
Biciclete o|o0|0]| O o|0| 0 |1| 2 |0|j0O|JO|O|O]|O 3
Taxi 01|01 0|0| 40 |0| 42 |0|0]|JO|0O|0O]|O 84
Autoturisme 0(46|0|53|15|0|0|477|5|493|0|0|0|0|0]|O0O]| 1089
Furgonete o|o0|0|2]|]0]|0|0| 18 |0| 17 |O|O|O|0O|O]|O 37
:‘g Microbuze olo|lojO0O]|J0O]|0O|O] 1 ]|]O| 2 |0]jO|JO|O|O]|O 3
: Autobuze olo0|O0O|jO0O]|J]O]|0O|O]10]|0O| 15 |0|0|0O|0O|0O]|O 25
,‘; 2 osii olo|lojo0o]J0O|0O|O|] 4 |]O| 1 |0Oj0O|O|O|O]|O 5
S 3-4 osii olo|lojo0O]J0O]|0O|O|] 2 |O| 2 |O0jO|O|O|O]|O 4
5 osii olo|lojO0O]|J0O]|0O|O|] 4 |]O| 2 |0jO]|JO|O|O]|O 6
Motociclete olo|lojO0O]J]O|0O|O|] O |]O| O |OjO|JO|O|O]|O 0
Tramvaie olo|lojO0O]JO|0O|O] O |]O| O |OjO|JO|O|O]|O 0
Vehicule speciale ojo0o|0/0|O|O|O| 2 |O|] 1 |O|lOfO|O|O]|O 3
A|lB|C[D|[A|B|C| D|A|] B |C|D|A|B|C|D]| 1259
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RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Pentru orage inteligente

Str. Mihai Eminescu — Str. Ludwig Roth, Volume de trafic, AM, 2024

Interval
orar Tip vehicul A B C D TOTAL
Biciclete 0O/0|0|] O |O|O|O|O]| 1 0|0|] O |O|O|O]|O 1
Taxi 0|2 |0| 27 |0|0|0|0| 25| 4 |0|20]|0|0|0]|O 78
Autoturisme 0|/46|0|320|0|0|0|0|222|97|0|276|0|0|0|0]| 961
Furgonete 0|/2|0| 20 |0|0O|0O|0O| 16 |5 |0| 13 |0|0O|0O]|O 56
:‘g Microbuze 0O/0|0|] 1 |O|O|O|O]| 3 0|0|] O |O|O|O]|O 4
: Autobuze 0/0|0| 12 |O|0O|0O|0O| 14 |0 |0| O |O|O|O]|O 26
-: 2 osii 0O/0|0|] 1 |O|O|O|O]| 1 0|0|] 1 |]0|0|0O]|O 3
S 3-4 osii 0O|0|0| O |O|O|O|O]| 3 0|0| O |O|O|O]|O 3
5 osii 0O|0|0|] O |O|O|O|O]| O 0|0|] O |O|O|O]|O 0
Motociclete 0O/0|0|] O |O|O|O|O]| 1 0|0| O |O|O|O]|O 1
Tramvaie 0O/0|0|] O |O|O|O|O]| O 0|0| O |O|O|O]|O 0
Vehicule speciale 0|10 0 [0|O]jO|O] O 0|0 O (0OjO|O]|O 1
A|B|C| D |A[B|C|D| A |B|C| D |A|B|C|D]| 1134
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RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Pentru orage inteligente

Str. Mihai Eminescu — Str. Ludwig Roth, Volume de trafic, PM, 2024

Interval
orar Tip vehicul A B C D TOTAL

Biciclete 0|0 |0| 2 |0|0O|O|O]| 2 3 /0] 1 ]|0|l0f0]|O 8

Taxi 0|1 (|0|33|0|0|0|0] 42 6 |0 18 |0|0|0|0]| 100

Autoturisme 1/43/0(326|/0|0|0|0(257|114|0|250({0|0|0|0]| 991
Furgonete 0|2 |0|15|0|0|0|0O]| 8 4 |0 12 |]0|0|0]|O 41
:‘g Microbuze 0|0 |0| 3 |0|0|0O|0O]| 2 0O |[0] 1 |Oo|lO|O]|O 6
: Autobuze 0|0 |0|214|0|0|0|0] 13 0 |0] 1 |Oo|0O|O]|O 28
-,?, 2 osii 0|0 |0| O |O|O|O|O]| 1 1 |0l 5 |(0|0|0]|O 7
S 3-4 osii 0|0 |0| 3 |0|0|0O|0O]| 2 0O |[0] 2 |O|O|O|O 7
5 osii 0|0 |0| O |O|O|O|O]| 3 0O |[0] 1 |Oo|lO|O]|O 4
Motociclete 0|0 |0| O |0O|O|O|O]|] O 0O |[0] O |O|O|O|O 0
Tramvaie 0|0 |0| O |O0O|O|O|O] O 0O |[0] O |O|O|O|O 0
Vehicule speciale 0o|0|0| O |O|O|O|O]| 1 0O |0 O |0O|O|O]|O 1

Al B|C| D |A|B|C|D| A B |C| D |A|[B|C|D| 1193
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RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Pentru orage inteligente

Str. Govora — trecere de pietoni, Volume de trafic, AM, 2024

Interval
orar Tip vehicul A B C D TOTAL
Biciclete 0|l 0 |0j0O|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 0
Taxi 0Ol 1 |0oj0|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O]|O]|O 1
Autoturisme 0(417|0|0|O0O|O|O|OfO|O|O|O|O|O|O|O]| 417
Furgonete 0|14 |0j0|O|O|O|O|O|OfO|OfO|O|O]|O 14
:‘g Microbuze 0|l 0 |0j0|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O]|O]|O 0
: Autobuze 0| 6 |0|0|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O]|O]|O 6
,‘; 2 osii 0|l 6 |0|0|JO|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O]|O 6
S 3-4 osii 0Ol 1 |0j0|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 1
5 osii 0Ol 1 |0oj0|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O]|O]|O 1
Motociclete 0Ol 0 |0j0O|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 0
Tramvaie 0Ol 0 |0OjO0O|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 0
Vehicule speciale 0| 0 |[0|jOfO|lO|O|O|O|O|lO|O|O|O|O]|O 0
A|l B |[C|D|A|B|fC|[D|A|B|C|D|A|[B|C|D| 446
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RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Pentru orage inteligente

Str. Govora — trecere de pietoni, Volume de trafic, PM, 2024

Interval
orar Tip vehicul A B C D TOTAL
Biciclete 0|l 0 |0j0O|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 0
Taxi 0|l 9 |[0j0|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O]|O]|O 9
Autoturisme 0(376|0|0|O|O|O|OfO|O|O|O|O|O|O|O]| 376
Furgonete 033 |0|0|O0O|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 33
:‘g Microbuze 0|l 0 |0j0|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O]|O]|O 0
: Autobuze 0| 8 |0j0|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 8
,‘; 2 osii oO|10|0|0|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 10
S 3-4 osii 0Ol 3 |0j0|JO0|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 3
5 osii 0| 7 |0j0|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 7
Motociclete 0Ol 0 |0j0O|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 0
Tramvaie 0Ol 0 |0OjO0O|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 0
Vehicule speciale 0| 4 |[0|jO0OfO|O|O|O|]O|O|lO|O|JO|O|O]|O 4
A|l B |[C|D|A|B|C|[D|A|B|C|D|A|[B|C|D]| 450
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RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Pentru orage inteligente

Str. 1 Decembrie — trecere de pietoni, Volume de trafic, AM, 2024

Interval
orar Tip vehicul A B C D TOTAL
Biciclete 0|l 0 |0j0O|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 0
Taxi 0| 5 |0j0|JO0|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 5
Autoturisme 0(318|0|0|0O|O|O|OfO|O|O|O|O|O|O|O]| 318
Furgonete 0|32 |0|0|0O|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 32
:‘g Microbuze 0Ol 1 |0oj0|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 1
: Autobuze 0|l 9 |[0j0|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O]|O]|O 9
,‘; 2 osii 0| 2 |0j0|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 2
S 3-4 osii 0| 2 |0j0|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 2
5 osii 0| 5 |0j0|JO0|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 5
Motociclete 0Ol 0 |0j0O|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 0
Tramvaie 0Ol 0 |0OjO0O|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 0
Vehicule speciale 0| 1 |o|jofo|lO|O|O|O|O|lO|O|O|O|O]|O 1
A|l B |[C|D|A|B|fC|[D|A|B|C|[D|A|B|C|D| 375
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RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Pentru orage inteligente

Str. 1 Decembrie — trecere de pietoni, Volume de trafic, PM, 2024

Interval
orar Tip vehicul A B C D TOTAL
Biciclete 0Ol 1 |oj0o|JO0O|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 1
Taxi 0|13 |0|j0|O|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 13
Autoturisme 0(438|0|0|0O|O|O|OfO|O|O|O|O|O|O|O]| 438
Furgonete 0|27 |0|0|0O|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 27
:‘g Microbuze 0Ol 1 |0oj0|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 1
: Autobuze 0|10 |0|0|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 10
,‘; 2 osii 0|l 5 |0/0|J0|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 5
S 3-4 osii 0| 4 |0j0|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 4
5 osii 0| 2 |0j0|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O]|O]|O 2
Motociclete 0Ol 0 |0j0O|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 0
Tramvaie 0Ol 0 |0OjO0O|JO|O|O|O|O|O|O|OfO|O|O]|O 0
Vehicule speciale 0| 2 |[0|jO0OfO|lO|O|O|O|O|lO|O|JO|O|O]|O 2
A|l B |[C|D|A|B|fC|[D|A|B|C|[D|A|B|C|D| 503
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RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Pentru orage inteligente

Str. Stadionului — trecere de pietoni, Volume de trafic, AM, 2024

Interval
orar Tip vehicul A B C D TOTAL
Biciclete 0ol 0 |0O|O] O |O|lO|OfO|O|O|O]JO|O|O]|O 0
Taxi 0| 6 |[0|0] 2 |O0O|O|OfO|O|O|O]JO|O]|O]|O 8
Autoturisme 0|295/0|0|198|0|0O|0OfO|O|O|O]JO|O|O|O]| 493
Furgonete 0| 6 |[0O|0]13 |0|O|OfO|O|O|O]JO|O|O]|O 19
:‘g Microbuze 0| 1 |0|0] 3 |O0O|lO|OfO|O|O|O]JO|O]|O]|O 4
: Autobuze 0| 0 |0|0O] 1 |O|lO|OfO|O|O|O]JO|O]|O]|O 1
-: 2 osii 0| 1 |0l0|] 1 |0|lO|OfO|O|O|O]JO|O]|O]|O 2
S 3-4 osii 0| 0 |0O|0O] 1 |O|lO|OfO|O|O|O]JO|O|O]|O 1
5 osii 0| 0 |0|0O] O |O|lO|OfO|O|O|O]JO|O]|O]|O 0
Motociclete 0Ol 0 |0O|O] O |O|lO|OfO|O|O|O]JO|O|O]|O 0
Tramvaie 0| 0 |0O|O] O |O|lO|OfO|O|O|O]JO|O|O]|O 0
Vehicule speciale 0| 0O |[O|O| O |O|O|O|O|O|O|O]JO|O|O]|O 0
Al B |C|D| A |B|C|[D|A|[B|C|D|A|B|fC|D]| 528
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RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Pentru orage inteligente

Str. Stadionului — trecere de pietoni, Volume de trafic, PM, 2024

Interval
orar Tip vehicul A B C D TOTAL
Biciclete 0| 0 |0O|O|] 4 |O|lO|OfO|O|O|O]JO|O|O]|O 4
Taxi 0| 6 |[0|0] 4 |O|lO|OfO|O|O|O]JO|O]|O]|O 10
Autoturisme 0|250|0|0|415|0|0|0fO|0O|O|O]JO|0O|O|0O]| 665
Furgonete 0|22 |0|0]21 |0|O|OfO|O|O|O]JO|O|O]|O 43
:‘g Microbuze 0| 0 |0|0O] O |O|lO|OfO|O|O|O]|JO|O]|O]|O 0
: Autobuze 0| 0 |0|0O] 4 |O0O|O|OfO|O|O|O]JO|O]|O]|O 4
-: 2 osii 0| 0 |[0|0O|] 2 |O|lO|OfO|O|O|O]JO|O]|O]|O 2
S 3-4 osii 0| 6 |[0|0] 2 |O0O|O|OfO|O|O|O]JO|O]|O]|O 8
5 osii 0| 1 |0|0] 2 |O0O|lO|OfO|O|O|O]|O|O]|O]|O 3
Motociclete 0Ol 0 |[0|0O] 2 |O0O|lO|OfO|O|O|O]JO|O|O]|O 2
Tramvaie 0| 0 |0O|O] O |O|lO|OfO|O|O|O]JO|O|O]|O 0
Vehicule speciale 0| 1 (0|0l 1 |0|O|O|JO|O|O|O]JO|O|O]|O 2
Al B |C|D| A |B|C|[D|A[B|C|D|A|BfC|D]| 743
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RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Pentru orage inteligente

Sos. Sibiului — Str. Garfi, Volume de trafic, AM, 2024

Interval
orar Tip vehicul A B C D TOTAL
Biciclete olo0|1|0|J]0|0O|] O |OfO 0O |[0|0|j0O|O|0O]|O 1
Taxi 0|3 |6 |0]|3|0] 6 |0]3 5 |0|{0j0|0|0O]|O 26
Autoturisme 0|48 |78 |0|58|0| 124|087 |155|0|0f0|0|0O|0O]| 550
Furgonete 0(3|6|0|]5|0|] 12 |0f11| 25 |0|O0f0O|O|O]|O 62
:‘g Microbuze ol0OjO0|0O]J]O|O0O] 1 |Of2 1 |0j0|0O|0O]|0O]|O 4
: Autobuze olo0|jO0|0]J]O|O] 2 |O|O 2 |0|0]j0O|0O|0O]|O 4
-,?, 2 osii olo0|2|0|]0|0] 3 |02 0 |[0|0OjO|O|O]|O 7
S 3-4 osii of0|1|0]2|0] 1 |02 3 |0|0j0O0|0O|0O]|O 9
5 osii olo0|4|0|]0|0O] 1 |O|7 0O |[0|0]jO|0O|0O]|O 12
Motociclete olo0o|oO0|0O|J]O|O|] O |OfO 0O |[0|0|j0O|O|0O]|O 0
Tramvaie olo0o|O0|0O]J]O|O] O |OfO 0O |[0|0OjO|O|0O]|O 0
Vehicule speciale oj1|0]|0f0O0|0|] O |OfO 1 |0o|jO0OfO0OjO|O|O 2
A|B| C|D|A|[B|] C |[D]|A B |C|D|A|[B|C|D| 677
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RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Pentru orage inteligente

Sos. Sibiului — Str. Garij, Volume de trafic, PM, 2024

Interval
orar Tip vehicul A B C D TOTAL
Biciclete 0| O O |0|] 1 |0 2 |0]|] O 2 |([0jOofOo|0O|O]|O 5
Taxi 0| 4 9 |0] 3 |0J10]|O0Of 5 12 |0|j0|J0|0]|0O]|O 43
Autoturisme 01202380148 (0332|0193 |313(0|0|0|0|0|0] 1344
Furgonete 0| 9 25 |0 4 (0|24 |0)| 18 | 27 |O|Of(O|O|O|O]| 107
:‘g Microbuze 0| 0 0O |0] O |O|] O |Of 1 3 |0ojofo|j0O0|0O|0O 4
: Autobuze 0O O 0O |0] 1 |0 9 |oOof 2 2 |([0jO0fO0|0O|O]|O 14
,‘; 2 osii 0| 1 3 |of 1 0] 5 |0]| 3 5 (0ojofo|j0f|0]|0O 18
S 3-4 osii 0| 3 1|0 4 |0] 1 |0] 2 0O ([0jO0OfO|O|O]|O 11
5 osii 0| 3 7 |of 1 |0 3 |0] 12 4 |[0|0|0O0|0O|0O]|O 30
Motociclete 0| O 0O |0O|] O |0l O |O]|] O 0O |([0jOfO|O|O|O 0
Tramvaie 0| O 0O |0O|] O O] O |O]|] O 0O ([0jO0OfO|O|O]|O 0
Vehicule speciale 0| 1 0O |0l 1 |0] 2 |0] O O |0jO0OfO|O|0O]|O 4
A| B C [D|] A [B|] C |D| A B |[C[D|A|B|C|D| 1580
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Pentru orage inteligente

Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Str. Baznei — Str. Nucului, Volume de trafic, AM, 2024

Interval
orar Tip vehicul A TOTAL
Biciclete 0| O O 1 |0| 0 |O|J]O|O|O|O|O|O]|O]|O 1
Taxi 0| 5 0O 7 |1|21|0]|0|0O|O|O]|O|O]|O]|O 36
Autoturisme 0|183 |92|0f163|0|215(0|)0|0|0O|O|O|O|O]|O| 658
Furgonete 0| 12 |12|0f 13 (0| 7 |0O|O|O|O|OfO|O|O]|O 44
:‘g Microbuze 0| O 0(0] 1 |0l O |OfO|jO|jO|O]O|O|O]|O 1
: Autobuze 0| 1 1/0f 2 (0| 8 |[0|O|O|O|OfO|O|O]|O 12
-: 2 osii 0| 2 2|/0] 5|0l 1 |0of0oj0fl0O|O|O|O|0O]|O 10
S 3-4 osii 0| O 2|0] 1|0l 1 |0of0ojOfl0O|O|O|O|O|O 4
5 osii 0| 2 6 |0]11 |0l 1 |0f0O|jOjO|O]|O|O|0O|O 20
Motociclete 0| O o(0] 0 |0l O |0f[O|O|O|O]JO|O|O|O 0
Tramvaie 0| O 0O(0] O |0l O |0Of[O|jO|jO|O]O|O|O|O 0
Vehicule speciale 0| O o|ofl o |0O|] 1 |0oJO|O|O|O|O|O|O]|O 1
A| B C|D| A |B|] C |D|A|B|C|D|A|B|C|D| 787
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Pentru orase inteligente

ANEXA 2 - SCENARIUL ,FARA PROIECT”

PARAMETRI DE TRAFIC — 2028

Ting,

g FIL

-

Sraia Gl - A o %

= N\
] <5 jf"o"%

Viteza mediie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2028, zona sud-vest
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Pentru orage inteligente

ey L

Sirada O

Delays / Vehicle
All Intervals

seconds

Color
Il <1
10 to 20
B 20t035
] 35t055
[] s5t080
B ->50

a

Intérzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf AM, 2028, zona sud-vest
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Pentru orage inteligente

i\ o ot

if‘
kN
"
5 %)
b
# o 5,
o« %,%' "
5Ny

e 1 peEri®
= 1 pecembre 40P

3
3
.
1=

Speed
All Intervals
Color  kph
Il =60
45 to 60
30 to 45
20 to 30

L]
=
[] 10to20
=]
(|

5to 10
<5

Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2028, zona centru-nord
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Pentru orage inteligente

Delays / Vehicle
All Intervals

Color seconds
W <1

10 to 20

B 20to3s

[ 35t055

=

=

55 to 80
>80

Intarzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf AM, 2028, zona centru-nord
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Pentru orage inteligente

e S~~~

Speed

All Intervals
Color kph

>= g0
45 to 60
30to 45
20 to 30
10 to 20
5to 10
<5

OROONEN

Viteza mediie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2028, zona centru-est
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Pentru orage inteligente

Y
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Delays / Vehicle
All Intervals

seconds

Color

W <=1
Bl 1o0to20
I 20t035
] 35t055
[] s5t080
B =s0

Intarzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf AM, 2028, zona centru-est
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Pentru orage inteligente

Ting o

apn Y FUL
z A
@ \
L
2
B
=

[ Fes

e s

Sirada G ) M

@
Speed % \’sﬁ"}
All Intervals =
Color kph \ Al
W - W\
Bl 45to60 P 2

I 30to4s
[ 20to30 P
] 10to20 A

Il 5to10

e

<5 P .&'

Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf PM, 2028, zona sud-vest
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Pentru orage inteligente

Delays / Vehicle
All Intervals

Color seconds
B <10

10 to 20

20 to 35

L i
=
[ 35t055
=
=

55 to 80
>80
N\

Intérzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf PM, 2028, zona sud-vest
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Pentru orage inteligente

Speed

All Intervals
Color kph

>= 60
45 to 60
30 to 45
20 to 30
10 to 20
5to 10
<5

(ROONEN

Viteza mediie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf PM, 2028, zona centru-nord

Pagina 187



RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Pentru orage inteligente

Delays / Vehicle
All Intervals

seconds

Color
W <=1
10 to 20

[ |

I 20t035
] 35t055
[] s5t080
B =s0

Intarzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf PM, 2028, zona centru-nord
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Pentru orage inteligente

= R

s

e

Ho®

\’“

Speed
All intervals 4 -
Color kph y N
e id : AN
451060 (ﬁ; \ 2 )
30 to 45 " W\

20 to 30 ¢
10 to 20
5to 10

<5 =

ok
&
PO ik
e

W R

\ .__.:.;:.I
Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de véarf PM, 2028, zona centru-est
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%“W

gasent

Delays / Vehicle
All Intervals
seconds

Color
W <0
10 to 20
B 20t035
[ 35t055
[] s5t080
B =50

Intarzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf PM, 2028, zona centru-est
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Pentru orage inteligente

apnun FIL

Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

PARAMETRI DE TRAFIC — 2032

Speed

Color

All Intervals

kph

0 W]

>= 60

45 to 60
30 to 45
20 to 30
10 to 20
5to 10
<5

Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2032, zona sud-vest
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Pentru orage inteligente

s BT

s

Delays / Vehicle
All Intervals

Color seconds
W <= o
10 to 20 P
20 to 35 ¢

L]
=
[ 351055
]
=

55 to 80
>80

Intérzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf AM, 2032, zona sud-vest
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Speed
All Intervals
Color kph

>= 60
45 to 60
30 to 45
20 to 30
10 to 20
5to10
<5

(R0CNEN

Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2032, zona centru-nord
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Pentru orage inteligente

Delays / Vehicle
All Intervals

Color seconds
Il <=1
I 10to20
I 20to35
[ 35t055
=
=

55 to 80
>80

Intarzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf AM, 2032, zona centru-nord
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Pentru orage inteligente

/ = e

All Intervals
Color kph

>= &0
45 to 60
30 to 45
20 to 30
10 to 20
5to10
<5

(R00NEN

Viteza mediie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2032, zona centru-est
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Pentru orage inteligente

Delays / Vehicle
All Intervals

Color seconds

<=10
10 to 20
20 to 35
35to 55
55 to 80
>80

W]

Intarzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf AM, 2032, zona centru-est
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Pentru orage inteligente

B FL

Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Speed
Al Intervals

Color kph

>= 60
45 to 60
30 to 45
20to 30
10 to 20
5to 10
<5

B W]

Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de vérf PM, 2032, zona sud-vest
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Pentru orage inteligente

apn I S

Delays / Vehicle
All Intervals

Color seconds
M <=1

10 to 20

20 to 35

U]
=
] 35t055
=]

55 to 80

>80 A

Intérzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf PM, 2032, zona sud-vest
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Pentru orage inteligente

Speed

All Intervals
Color kph
- >= 60

45 to 60

30 to 45

20 to 30

i
o=
=
] 10to20
=]
—

i
5to10 5
<5

Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf PM, 2032, zona centru-nord
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Delays / Vehicle
All Intervals

seconds

<=10
10 to 20
20 to 35
35to 55
55 to 80
>80

Intérzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf PM, 2032, zona centru-nord
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Pentru orage inteligente

—— 25
F o~ A

L

i

=

"'“'En;;g.';‘-'—

o

s

Speed
All Intervals
Color  kph
Il =6
45 to 60
30 to 45
20 to 30

L1}
=
] +10to20
=]
]

5to 10
<5

Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf PM, 2032, zona centru-est
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Pentru orage inteligente

// - B e

'El
$

E
b

Delays / Vehicle
All Intervals

Color seconds
<=10

10 to 20
20 to 35
35 to 55
55 to 80
>80

BlONEN

Intarzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf PM, 2032, zona centru-est
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ANEXA 3 - IMBUNATATIREA SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL PRIN

REALIZAREA UNEI INFRASTRUCTURI CORESPUNZATOARE - ETAPA 1
SCENARIUL 2

PARAMETRI DE TRAFIC — 2028
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Pentru orage inteligente

Speed
All Intervals
Color kph
- >= 60
45 to 60
30to 45
20 to 30

[
=
[] 10to20
=
(I

5to 10
<5

Viteza mediie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2028, zona sud-vest
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Pentru orage inteligente

oA ST

sirats G

Delays / Vehicle
All Intervals
Color seconds
Bl <o
10 to 20
[ 20to3s
[ 351055
[] ss5to80
=]

>80

Intérzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf AM, 2028, zona sud-vest

Pagina 205



RANSIT

Pentru orage inteligente

Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

T = ———

Color

All Intervals

kph

W[ (WINIEL ]

>= 60
45 to 60
30 to 45
20 to 30
10 to 20
5to10
<5

o
<

Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2028, zona centru-nord
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Pentru orage inteligente

Delays / Vehicle
All Intervals

Color seconds
W <10

10 to 20

20 to 35

[
=
] 35t055
=
=

55 to B0
>80

Intarzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf AM, 2028, zona centru-nord
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Pentru orage inteligente

——gason

it
g o ‘-q‘
& i
n-ﬁ
3 e :
g T
H
3 ff

Speed
All Intervals
Color kph
- >= G0
45 to 60
30 to 45
20 to 30

L]
=
[] 10to20
=]
(|

5to 10
<5

Viteza mediie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2028, zona centru-est
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Pentru orage inteligente

Delays / Vehicle
All Intervals

Color seconds
W <10

10 to 20

20 to 35

|
[0 35to55
|
=

55 to 80
>80

Intérzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf AM, 2028, zona centru-est
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Pentru orage inteligente

iy
MWIM@

auap Sk

Sirada G

Speed

All Intervals

kph

>= 60
45 to 60
30 to 45
20 to 30
10 to 20
5to 10 * of
<5

F & C!@,&

Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

-
o
it &y’ Colk
& ‘ﬁy
Gl ‘;,@b
Gari % @'
Vo
."’.'..
3gw9" %’
N
<
Cad
L)
Gy
1 <
g o
.
.
el 3

Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf PM, 2028, zona sud-vest
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Pentru orage inteligente

uam Sk

Swaits G

Delays / Vehicle
All Intervals

Color seconds
B <10

10 to 20

I 20t35

[ 35t055

=

=

55 to 80
>80

Intérzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf PM, 2028, zona sud-vest
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Speed
All Intervals

kph

Color
- >= 60
45 to 60
I 30to4s
[ 20to30
[] 10to20
Il s5to10
[ <s

Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf PM, 2028, zona centru-nord
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Pentru orage inteligente

ot
1Decemiie VP

Delays / Vehicle
All Intervals
Color seconds
Il <=1
10 to 20
20 to 35

L1}
=
] 35to55
=
=

55 to 80
>80

Intérzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf PM, 2028, zona centru-nord
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Pentru orage inteligente

All Intervals
Color kph
- >= 60
Bl 45t060
B 30toss
[ 20to30
] 10to20
=
|

5to 10
<5

Viteza mediie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf PM, 2028, zona centru-est
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Pentru orage inteligente

T uy

d -

g Bp IO

Delays / Vehicle
All Intervals

Color seconds
W <10
B 1oto20
B 20t035
[ 35t055
=l
=

55 to 80
>80

Intarzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf PM, 2028, zona centru-est
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PARAMETRI DE TRAFIC — 2032

rads

Speed

Color

0 WA

All Intervals

kph

>= 60

45 to 60
30 to 45
20 to 30
10 to 20
5to 10
<5

Viteza mediie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2032, zona sud-vest
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Pentru orage inteligente

P L

Delays / Vehicle
All Intervals

Color seconds
W <=1

10 to 20

I 20t035

] 35t055

|

=

55 to 80
>80

Intérzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf AM, 2032, zona sud-vest
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-
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Speed * |
All Intervals / 39‘
Color kph 4
B =60
Il 45t060 : o
B 30to4s o’ p
[ 20to30 .
] 10to20 e
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Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2032, zona centru-nord
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Pentru orage inteligente

Delays / Vehicle
All Intervals
Color seconds
- <=10
10 to 20
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=
] 35t055
=
=
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Intarzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf AM, 2032, zona centru-nord
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Speed
All Intervals
Color kph

>= 60
45 to 60
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(R00NEN
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Delays / Vehicle
All Intervals
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45 to 60
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Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de vérf PM, 2032, zona sud-vest
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All Intervals
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Intérzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf PM, 2032, zona sud-vest
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SCENARIUL 2

PARAMETRI DE TRAFIC — 2028
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Color

Speed
All Intervals

kph

OROONEN

>=60
45 to 60
30 to 45
20 to 30
10 to 20
5to 10
<5

Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2028, zona sud-vest
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Pentru orage inteligente

oy L

Sy Garl

Delays / Vehicle
All Intervals

Color seconds
W <1

10 to 20

20 to 35

||
[ 35toss
=
=

55 to 80
=80

Intérzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf AM, 2028, zona sud-vest
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Pentru orage inteligente

e

Tl i i g, 9

|Speed
|AllIntervals
|Color  kph

>= G0
4510 60
30 to 45 e
20 to 30
10 to 20
5to 10
<5

OEODEEN

[

Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2028, zona centru-nord
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Pentru orage inteligente

Delays / Vehicle
All Intervals

Color seconds
Il <=1

10 to 20

20 to 35

(=]
] 35to55
=
=

55 to 80
>80

it

Intarzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf AM, 2028, zona centru-nord
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Speed

Color

All Intervals

kph

(ROONEN

>= B0
45 to 60
30to45
20 to 30
10 to 20
5to10
<5

Viteza mediie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2028, zona centru-est
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Pentru orage inteligente

i
Delays / Vehicle
All Intervals
Color seconds
Bl <=n
10 to 20
I 201035
[ 35t05s
[] s5t080
=

>80

Intérzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf AM, 2028, zona centru-est
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Pentru orage inteligente

pmn L

sypads Gat

Speed
All Intervals
Color kph
- >= g0
45 to 60
30 to 45
20 to 30

=
[
] 10to20
=
|

5to10
<5

Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de vérf PM, 2028, zona sud-vest
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N L

Sypaida Gatl

Delays / Vehicle
All Intervals

Color seconds
W <=1
Il 1oto20
B 20t035
[ 35t055
] 55t080
B =30

Intérzierea medie, Zi lucrdtoare, ora de vérf PM, 2028, zona sud-vest
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TiusAndrang,, B

|AllIntervais

|Color

kph

OEODEEN

== 50

45 1o B0
30 to 45
20 to 30
10 to 20
Sto 10
<5

an

Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf PM, 2028, zona centru-nord
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Pentru orage inteligente

Delays / Vehicle
All Intervals

Color seconds
W <11

10 to 20

20 to 35

1]
=
[ 35t055
|
i)

55 to 80
>80

Intérzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf PM, 2028, zona centru-nord
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Speed

All Intervals

kph

>= 60
45 to 60
30 to 45
20 to 30
10 to 20
5to 10
<5

Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de véarf PM, 2028, zona centru-est
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it

Delays / Vehicle
All Intervals

seconds

<=10
10 to 20
20 to 35
35 to 55
55 to 80
>80

°re¢mW
ot

peet”

Tama ol

5 f cop apioiesed

Intarzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf PM, 2028, zona centru-est
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PARAMETRI DE TRAFIC — 2032

apaip STL

Speed

Color

All Intervals

kph

(R0ONEN

>= 60

45 to 60
30 to 45
20 to 30
10 to 20
5to 10
<5

Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2032, zona sud-vest

Pagina 241




RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Pentru orage inteligente

R ST

Delays / Vehicle
All Intervals

Color seconds
W <1

10 to 20

20 to 35

L[] -
[ 35t055 <
|

=

55 to 80
>80

Intérzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf AM, 2032, zona sud-vest
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Pentru orage inteligente

Speed
All Intervals
Color kph

>= 60
45 to 60
30 to 45
20 to 30
10 to 20
5to10
<5

OR0CNEN

Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2032, zona centru-nord
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s
—

Delays / Vehicle
Al Intervals

seconds

<=10
10 to 20
20 to 35
35to 55
55 to 80
>80

Intarzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf AM, 2032, zona centru-nord
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Pentru orage inteligente

/ww WW

Speed

All Intervals
Color kph

>= 60
45 to 60
30 to 45
20 to 30
10 to 20
5to10
<5

(R00NEN

Viteza mediie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf AM, 2032, zona centru-est

Pagina 245



RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Pentru orage inteligente

!
3

o
i

Delays / Vehicle
All Intervals
Color seconds
W <
10 to 20
I 20t035
[ 35t055
]
=i

55 to 80
>80

Intérzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf AM, 2032, zona centru-est
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Pentru orage inteligente

ot

=113
=]

]

§ ‘gﬁ"i
Y

2
H >
Speed A
N'I}:\etervals = “
Color kph
Il =6
45 to 60
I 30tcds
[ 20to30
] 10to20
=
(|

5to 10
<5

Viteza medie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf PM, 2032, zona sud-vest
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apiaipA BRI

Delays f Vehicle
All Intervals

Color seconds
W <10
Il 1to20

I 20035
[ 35t055 b®
[] ss5to80

B =50

Intérzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf PM, 2032, zona sud-vest
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Pentru orage inteligente

Speed
All intervals
Color kph
M =60
45 to 60
30to 45
20 to 30

=
=
[] 10to20
U]
(1]

5to 10
<5

Viteza mediie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf PM, 2032, zona centru-nord
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Tamavey

poieed
—

All Intervals
seconds

Delays / Vehicle

Color
W <0
10 to 20
I 20t035
[ 35t05s
[] s5t080
[ |

>80

Intérzierea medie, zi lucrétoare, ora de vérf PM, 2032, zona centru-nord
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Pentru orage inteligente

/w’w WW

Speed
All Intervals
Color kph
B =60
45 to 60

(R

I 30to4s
[ 20to30
[] 10to20
Il s5to10
[ <s

Viteza mediie de circulatie, zi lucratoare, ora de varf PM, 2032, zona centru-est
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Pentru orage inteligente

Delays / Vehicle
All Intervals
Color seconds
W <=1
10 to 20
I 20t035
[ 35t055
[] s5t080
B =s0

Intarzierea medie, zi lucrdtoare, ora de vérf PM, 2032, zona centru-est
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ANEXA 5 - CALCULUL EMISIILOR GES

Scenariul S1, 2023
Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate

de trafic

Date de iesire

‘ Emisiile totale GES (tCO2e)

| 12.470 |

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul

2023
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC

Clasa Autoturisme LGV oGV1 0oGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai

Emisii GES (tCO2e) 7.019 698 3727 0] 549 477 0 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos

pentru anul 2023

Date de intrare

‘ Anul evaluarii

Anul de referintd pentru datele de
trafic
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Pentru orase inteligente

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul

evaludrii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC TOTAL
Tipul vehiculelor Autoturisme LGV 0oGV1 0oGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Kilometri parcursi de vehicule
Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impdrtiti kilometrii
parcursi de vehicule
Categoria de Descrierea
viteza km/h
Utilizarea categoriilor de drumuri
impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de
viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV 0oGV1 OGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric Tramvai
Autoturism
LGV
oGV
PSV
100% 100% 100% 0% 100% 100% 100% 100%
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Calcularea emisiilor GES utilizand date agregate

de trafic

Tabelul S1: Calcularea cantitatii de combustibili fosili (Benzinad/Motorina) in functie de

categoriile de viteze medii

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV

Autoturism 23,6 km/h Vehkm 34635176 18649710 0 0 0 0 0
kg Emisii (2023) CO, 4275469,9 2518554,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
N.O 494,1 132,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

CH4 1539,2 132,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

CO; Echivalent 4.458.099 2.561.105 0 0 0 ‘ 0 ‘ 0

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV

LGV 21 km/h Vehkm 0 0 1571700 1571700 0 0 0
kg Emisii (2023) CO, 0,0 0,0 358024,5 319663,5 0,0 0,0 0,0
N2O 0,0 0,0 41,4 16,8 0,0 0,0 0,0

CH4 0,0 0,0 128,9 16,8 0,0 0,0 0,0

CO; Echivalent 0 0| 373.318 | 325.064 0 ‘ 0 ‘ 0

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV

oGV 23,6 km/h Vehkm 0 0 0 0 5717250 0 0
kg Emisii (2023) CO, 0,0 0,0 0,0 0,0 3664655,6 0,0 0,0
N20 0,0 0,0 0,0 0,0 192,9 0,0 0,0

CH4 0,0 0,0 0,0 0,0 192,9 0,0 0,0

CO; Echivalent 0 0 0 0| 3.726.569 ‘ 0 ‘ 0

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV
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PSV Vehkm 0 0 0 0 0 0 430452
Emisii (2023) CO, 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 539557,2
N2O 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 28,4
CH4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 28,4
CO; Echivalent 0 0 0 0 0 ‘ 0 ‘ 548.673
Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV TOTAL
TOTAL
Emissions (2023) CO,; 4275469,9 2518554,7 358024,5 319663,5 3664655,6 0,0 539557,2 | 11675925,33
N.O 494,1 132,6 41,4 16,8 192,9 0,0 28,4 906,08
CH4 1539,2 132,6 128,9 16,8 192,9 0,0 28,4 2038,71
CO; Echivalent
Emisii (t) 4.458 2.561 373 325 3.727 0 549 11992,83

Tabel S2: Emisiile vehiculelor alimentate cu
electricitate

Troleibuz 1,82 kWh/km
Autobuz electric 1,6 kWh/km
Tramvai 1,6 kWh/km
Autobuz
TOTAL Troleibuz electric Tramvai TOTAL
vkm 546956,6689 0 0
kWh 995461,1374 0 0
Emisii (2023) o2 (t) 477 | 0] 0 477
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Scenariul 1, 2028
Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate

de trafic

Date de iesire

| Emisiile totale GES (tCO2e)

| 13.227 |

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul

2028
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC

Clasa Autoturisme LGV 0oGV1 0OGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric Tramvai

Emisii GES (tCO2e) 7.130 725 4327 0] 568 477 0 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasa de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos

pentru anul 2028

Date de intrare

‘ Anul evaluarii

Anul de referintd pentru datele de
trafic
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Pentru orase inteligente

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul

evaludrii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC TOTAL
Tipul vehiculelor Autoturisme LGV 0oGV1 0oGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Kilometri parcursi de vehicule
Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impdrtiti kilometrii
parcursi de vehicule
Categoria de Descrierea
viteza km/h
Utilizarea categoriilor de drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de
viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV 0oGV1 0GV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric Tramvai
Autoturism
LGV
oGV
PSV
100% 100% 100% 0% 100% 100% 100% 100%
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Calcularea emisiilor GES utilizand date agregate

de trafic

Tabelul S1: Calcularea cantitatii de combustibili fosili (Benzinad/Motorina) in functie de

categoriile de viteze medii

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGVl1l O0GV2 PSV

Autoturism 22,4 km/h Vehkm 39126098 21067899 0 0 0 0 0
kg Emisii (2028) CO, 4317816,4 2584201,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
N.O 498,9 136,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

CHs 1554,4 136,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

CO; Echivalent 4.502.254 2.627.861 0 0 0 | 0 ‘ 0

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV

LGV 20 km/h Vehkm 0 0 1784250 1784250 0 0 0
kg Emisii (2028) CO; 0,0 0,0 361555,7 3422825 0,0 0,0 0,0
N20 0,0 0,0 41,8 18,0 0,0 0,0 0,0

CH4 0,0 0,0 130,2 18,0 0,0 0,0 0,0

CO; Echivalent 0 0| 377.000 348.065 0 ‘ 0 ‘ 0

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV

oGV 22,4 km/h Vehkm 0 0 0 0 6478618 0 0
kg Emisii (2028) CO; 0,0 0,0 0,0 0,0 4255203,2 0,0 0,0
N20 0,0 0,0 0,0 0,0 224,0 0,0 0,0

CH4 0,0 0,0 0,0 0,0 224,0 0,0 0,0

CO; Echivalent 0 0 0 0| 4.327.094 | 0 ‘ 0

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV
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PSV 17 km/h Vehkm 0 0 0 0 0 0 430452
Emisii (2028) CO, 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 558309,7
N20 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 29,4
CHa. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 29,4
CO; Echivalent 0 0 0 0 o] o se7.742
Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGVl1l O0GV2 PSV TOTAL
TOTAL
Emissions (2028) CO, 4317816,4 2584201,5 361555,7 342282,5 4255203,2 0,0 558309,7 | 12419369,02
N.O 498,9 136,0 41,8 18,0 224,0 0,0 29,4 948,10
CHas 1554,4 136,0 130,2 18,0 224,0 0,0 29,4 2091,94
CO; Echivalent
Emisii (t) 4.502 2.628 377 348 4.327 0 568 12750,02

Tabel S2: Emisiile vehiculelor alimentate cu
electricitate

Troleibuz 1,82 kWh/km
Autobuz electric 1,6 kWh/km
Tramvai 1,6 kWh/km
Autobuz
TOTAL Troleibuz electric Tramvai TOTAL
vkm 546956,6689 0 0
kWh 995461,1374 0 0
Emisii (2028) CO2 (t) 477 | 0] 0 477
Scenariul 1, 2032
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Pentru orage inteligente

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate
de trafic

Date de iesire

[ Emisiile totale GES (tCO2e) 15.563 |
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2032

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV oGV1 0oGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric  Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 8.443 862 5325 0] 291 477 165 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos
pentru anul 2032

Date de intrare

[ Anul evalurii (202 ]

Anul de referintd pentru datele de
trafic
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Pentru orase inteligente

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul
evaludrii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC

TOTAL

Tipul vehiculelor Autoturisme LGV 0oGV1 0oGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric  Tramvai

Kilometri parcursi de vehicule

Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impdrtiti kilometrii

parcursi de vehicule

Categoria de Descrierea
viteza km/h

Utilizarea categoriilor de drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de

viteze medii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV oGV1 0OGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric  Tramvai
Autoturism
LGV
oGV

PSV

100% 100% 100% 0% 100% 100% 100% 100%
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Calcularea emisiilor GES utilizand date agregate de

trafic

Tabelul S1: Calcularea cantitatii de combustibili fosili (Benzinad/Motorina) in functie de

categoriile de viteze medii

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV

Autoturism 21,2 km/h Vehkm 47111560 25367763 0 0 0 0 0
kg Emisii (2032) CO, 5123688,6 3048473,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
N.O 592,1 160,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

CH4 1844,5 160,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

CO; Echivalent 5.342.550 3.099.977 0 0 0 ‘ 0 ‘ 0

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV

LGV 18,9 km/h Vehkm 0 0 2139502 2139502 0 0 0
kg Emisii (2032) CO, 0,0 0,0 425320,7 411951,8 0,0 0,0 0,0
N2O 0,0 0,0 49,1 21,7 0,0 0,0 0,0

CH4 0,0 0,0 153,1 21,7 0,0 0,0 0,0

CO; Echivalent 0 0| 443.488 418.912 0 ‘ 0 ‘ 0

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M oGVl O0GV2 PSV

oGV 21,2 km/h Vehkm 0 0 0 0 7770450 0 0
kg Emisii (2032) CO, 0,0 0,0 0,0 0,0 5236327,0 0,0 0,0
N20 0,0 0,0 0,0 0,0 275,6 0,0 0,0

CH4 0,0 0,0 0,0 0,0 275,6 0,0 0,0

CO; Echivalent 0 0 0 0 | 5.324.793 ‘ 0 ‘ 0

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV

Pagina 263




RANSIT

Pentru orage inteligente

Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

PSV 16,3 km/h Vehkm 0 0 0 0 0 0 215226
Emisii (2032) CO, 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 286305,2
N2O 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,1
CHa 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 15,1
CO; Echivalent 0 0 0 0 0 0| 291.142
Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M oGVl O0GV2 PSV TOTAL
TOTAL
Emissions (2032) CO; 5123688,6 3048473,5 425320,7 411951,8 5236327,0 0,0 286305,2 | 14532066,78
N.O 592,1 160,4 49,1 21,7 275,6 0,0 15,1 1114,01
CHas 1844,5 160,4 153,1 21,7 275,6 0,0 15,1 2470,44
Emisii CO; Echivalent (t) 5.343 ‘ 3.100 ‘ 443 ‘ 419 ‘ 5.325 ‘ 0 ‘ 291 14920,86
Tabel S2: Emisiile vehiculelor alimentate cu electricitate
Troleibuz 1,82 kWh/km
Autobuz electric 1,6 kWh/km
Tramvai 1,6 kWh/km
Autobuz
TOTAL Troleibuz electric Tramvai TOTAL
vkm 546956,6689 215225,9102 0
kWh 995461,1374 344361,4563 0
Emisii (2032) CO2 (t) 477 165 0 642
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Pentru orage inteligente

Proiect ,,imbunétaitirea serviciului de transport public local prin realizarea
unei infrastructuri corespunzatoare - ETAPA 1”7

Scenariul S2, 2028
Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate
de trafic

Date de iesire

[ Emisiile totale GES (tCO2e) | 12.855 |
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul
2028
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV 0oGV1 0OGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 6.887 725 4327] o] 274 477 165 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos
pentru anul 2028

Date de intrare

[ Anul evalusrii (208 ]

Anul de referintd pentru datele de
trafic
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Pentru orage inteligente

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasa de vehicule in anul

evaludrii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC TOTAL
Tipul vehiculelor Autoturisme LGV 0oGV1 0OGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric Tramvai
Kilometri parcursi de vehicule
Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impartiti kilometrii
parcursi de vehicule
Categoria de Descrierea
vitezd km/h
Utilizarea categoriilor de drumuri
Impértirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de
viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV 0oGV1 OGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric Tramvai
Autoturism
LGV
oGV
PSV
100% 100% 100% 0% 100% 100% 100% 100%
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Calcularea emisiilor GES utilizand date agregate

de trafic

Tabelul S1: Calcularea cantitatii de combustibili fosili (Benzinad/Motorina) in functie de

categoriile de viteze medii

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV

Autoturism 23 km/h Vehkm 38250998 20596691 0 0 0 0 0
kg Emisii (2028) CO, 4166522,7 2500138,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
N.O 481,5 131,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

CH4 1499,9 131,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

CO; Echivalent 4.344.498 2.542.377 0 0 0 ‘ 0 | 0

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l OGV2 PSV

LGV 20 km/h Vehkm 0 0 1784250 1784250 0 0 0
kg Emisii (2028) CO, 0,0 0,0 361555,7 3422825 0,0 0,0 0,0
N2O 0,0 0,0 41,8 18,0 0,0 0,0 0,0

CH4 0,0 0,0 130,2 18,0 0,0 0,0 0,0

CO; Echivalent 0 0| 377.000 348.065 0 ‘ 0 | 0

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV

oGV 22,4 km/h Vehkm 0 0 0 0 6478618 0 0
kg Emisii (2028) CO, 0,0 0,0 0,0 0,0 4255203,2 0,0 0,0
N20 0,0 0,0 0,0 0,0 224,0 0,0 0,0

CH4 0,0 0,0 0,0 0,0 224,0 0,0 0,0

CO; Echivalent 0 0 0 0| 4.327.094 ‘ 0 | 0

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV
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PSV Vehkm 0 0 0 0 0 0 215226
Emisii (2028) CO, 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 269778,6
N2O 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,2
CH4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,2
CO; Echivalent 0 0 0 0 0 ‘ 0 | 274.336
Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV TOTAL
TOTAL
Emissions (2028) CO,; 4166522,7 2500138,1 361555,7 342282,5 4255203,2 0,0 269778,6 | 11895480,79
N.O 481,5 131,6 41,8 18,0 224,0 0,0 14,2 911,00
CH4 1499,9 131,6 130,2 18,0 224,0 0,0 14,2 2017,87
CO; Echivalent
Emisii (t) 4.344 2.542 377 348 4.327 0 274 12213,37

Tabel S2: Emisiile vehiculelor alimentate cu
electricitate

Troleibuz 1,82 kWh/km
Autobuz electric 1,6 kWh/km
Tramvai 1,6 kWh/km
Autobuz
TOTAL Troleibuz electric Tramvai TOTAL
vkm 546956,6689 215225,9102 0
kWh 995461,1374 344361,4563 0
Emisii (2028) CO2 (t) 477 | 165 | 0 642
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Pentru orage inteligente

Proiect ,,imbunétaitirea serviciului de transport public local prin realizarea
unei infrastructuri corespunzatoare - ETAPA 1”7

Scenariul S2, 2032
Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate
de trafic

Date de iesire

| Emisiile totale GES (tCO2e) | 14.917 |
Emisii totale de GES pentru intrequl model de trafic pentru anul 2032

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV oGV1 0oGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 7.809 862| 5325| 0] 279 477 165 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos
pentru anul 2032

Date de intrare

[ Anul evalusrii (2022 ]

Anul de referintd pentru datele de
trafic
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Pentru orase inteligente

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul
evaludrii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC TOTAL

Tipul vehiculelor Autoturisme LGV oGV1 0oGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai

Kilometri parcursi de vehicule

Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impdrtiti kilometrii

parcursi de vehicule

Categoria de Descrierea
viteza km/h

Utilizarea categoriilor de drumuri
impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze

medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV 0oGV1 0OGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Autoturism
LGV
oGV

PSV

100% 100% 100% 0% 100% 100% 100% 100%
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Calcularea emisiilor GES utilizand date agregate

de trafic

Tabelul S1: Calcularea cantitatii de combustibili fosili (Benzinad/Motorina) in functie de

categoriile de viteze medii

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV

Autoturism 22,5 km/h Vehkm 44803592 24125011 0 0 0 0 0
kg Emisii (2032) CO, 4728404,1 2831206,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
N.O 546,4 149,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

CH4 1702,2 149,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

CO; Echivalent 4.930.381 2.879.039 0 0 0 ‘ 0 ‘ 0

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV

LGV 18,9 km/h Vehkm 0 0 2139502 2139502 0 0 0
kg Emisii (2032) CO, 0,0 0,0 425320,7 411951,8 0,0 0,0 0,0
N2O 0,0 0,0 49,1 21,7 0,0 0,0 0,0

CH4 0,0 0,0 153,1 21,7 0,0 0,0 0,0

CO; Echivalent 0 0| 443.488 | 418.912 0 ‘ 0 ‘ 0

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV

oGV 21,2 km/h Vehkm 0 0 0 0 7770450 0 0
kg Emisii (2032) CO, 0,0 0,0 0,0 0,0 5236327,0 0,0 0,0
N20 0,0 0,0 0,0 0,0 275,6 0,0 0,0

CH4 0,0 0,0 0,0 0,0 275,6 0,0 0,0

CO; Echivalent 0 0 0 0| 5.324.793 ‘ 0 ‘ 0

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV
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PSV Vehkm 0 0 0 0 0 0 215226
Emisii (2032) CO, 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2743515
N2O 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,4
CH4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,4
CO; Echivalent 0 0 0 0 0 ‘ 0 ‘ 278.987
Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV TOTAL
TOTAL
Emissions (2032) CO,; 4728404,1 2831206,9 425320,7 411951,8 5236327,0 0,0 274351,5 | 13907562,02
N.O 546,4 149,0 49,1 21,7 275,6 0,0 14,4 1056,27
CH4 1702,2 149,0 153,1 21,7 275,6 0,0 14,4 2316,07
CO; Echivalent
Emisii (t) 4.930 2.879 443 419 5.325 0 279 14275,60

Tabel S2: Emisiile vehiculelor alimentate cu
electricitate

Troleibuz 1,82 kWh/km
Autobuz electric 1,6 kWh/km
Tramvai 1,6 kWh/km
Autobuz
TOTAL Troleibuz electric Tramvai TOTAL
vkm 546956,6689 215225,9102 0
kWh 995461,1374 344361,4563 0
Emisii (2032) CO2 (t) 477 | 165 | 0 642
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RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Pentru orage inteligente

Proiect ,,imbunétaitirea serviciului de transport public local prin realizarea
unei infrastructuri corespunzatoare - ETAPA 2”

Scenariul S2, 2028
Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate
de trafic

Date de iesire

| Emisiile totale GES (tCO2e) 12.722 |
Emisii totale de GES pentru intrequl model de trafic pentru anul 2028

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV oGV1 0oGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 6.753 725 4327 0] 274 477 165 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos
pentru anul 2028

Date de intrare

[ Anul evalusrii (208 ]

Anul de referintd pentru datele de
trafic
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Pentru orase inteligente

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul
evaludrii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC

TOTAL

Tipul vehiculelor Autoturisme LGV 0oGV1 0oGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai

Kilometri parcursi de vehicule

Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impdrtiti kilometrii

parcursi de vehicule

Categoria de Descrierea
viteza km/h

Utilizarea categoriilor de drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de

viteze medii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV oGV1 0OGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Autoturism
LGV
oGV

PSV

100% 100% 100% 0% 100% 100% 100% 100%
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RANSIT Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Pentru orage inteligente

Calcularea emisiilor GES utilizand date agregate
de trafic

Tabelul S1: Calcularea cantitatii de combustibili fosili (Benzinad/Motorina) in functie de

categoriile de viteze medii

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGVl1l O0GV2 PSV

Autoturism 23 km/h Vehkm 37509883 20197629 0 0 0 0 0
kg Emisii (2028) CO, 4085796,2 2451697,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
N.O 472,1 129,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

CHs 1470,9 129,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

CO; Echivalent 4.260.323 2.493.119 0 0 0 | 0 ‘ 0

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV

LGV 20 km/h Vehkm 0 0 1784250 1784250 0 0 0
kg Emisii (2028) CO; 0,0 0,0 361555,7 3422825 0,0 0,0 0,0
N20 0,0 0,0 41,8 18,0 0,0 0,0 0,0

CH4 0,0 0,0 130,2 18,0 0,0 0,0 0,0

CO; Echivalent 0 0| 377.000 348.065 0 ‘ 0 ‘ 0

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV

oGV 22,4 km/h Vehkm 0 0 0 0 6478618 0 0
kg Emisii (2028) CO; 0,0 0,0 0,0 0,0 4255203,2 0,0 0,0
N20 0,0 0,0 0,0 0,0 224,0 0,0 0,0

CH4 0,0 0,0 0,0 0,0 224,0 0,0 0,0

CO; Echivalent 0 0 0 0| 4.327.094 | 0 ‘ 0

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV
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PSV 18 km/h Vehkm 0 0 0 0 0 0 215226
Emisii (2028) CO, 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 269778,6
N20 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,2
CH4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,2
CO; Echivalent 0 0 0 0 0 | 0 ‘ 274.336
Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGVl1l O0GV2 PSV TOTAL
TOTAL
Emissions (2028) CO;, 4085796,2 2451697,8 361555,7 3422825 4255203,2 0,0 269778,6 | 11766313,93
N.O 472,1 129,0 41,8 18,0 224,0 0,0 14,2 899,12
CHs 1470,9 129,0 130,2 18,0 224,0 0,0 14,2 1986,26
CO; Echivalent
Emisii (t) 4.260 2.493 377 348 4.327 0 274 12079,94

Tabel S2: Emisiile vehiculelor alimentate cu
electricitate

Troleibuz 1,82 kWh/km
Autobuz electric 1,6 kWh/km
Tramvai 1,6 kWh/km
Autobuz
TOTAL Troleibuz electric Tramvai TOTAL
vkm 546956,6689 215225,9102 0
kWh 995461,1374 344361,4563 0
Emisii (2028) CO2 (t) 477 | 165 | 0 642
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Pentru orage inteligente

Proiect ,,imbunétaitirea serviciului de transport public local prin realizarea
unei infrastructuri corespunzatoare - ETAPA 2”

Scenariul S2, 2032
Evaluarea emisiilor GES utilizand date
agregate de trafic

Date de iesire

[ Emisiile totale GES (tCO2e) | 14.789 |
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul
2032
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV 0oGV1 0oGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 7.681 862 5325| 0] 279 477 165 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos
pentru anul 2032

Date de intrare

[ Anul evalusrii (202 ]

Anul de referintd pentru datele
de trafic
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Pentru orage inteligente

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasa de vehicule in anul

evaludrii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC TOTAL
Tipul vehiculelor Autoturisme LGV OGV1 OGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric Tramvai
Kilometri parcursi de vehicule
Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impartiti kilometrii
parcursi de vehicule
Categoria de Descrierea
viteza km/h
Utilizarea categoriilor de
drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de
viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV 0oGV1 0OGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Autoturism
LGV
oGV
PSV
100% 100% 100% 0% 100% 100% 100% 100%
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Actualizare studiu de trafic pe zona circulatiei de tranzit in Municipiul Medias

Calcularea emisiilor GES utilizand date agregate

de trafic

Tabelul S1: Calcularea cantitatii de combustibili fosili (Benzind/Motorina) in functie de

categoriile de viteze medii

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV

Autoturism 22,5 km/h Vehkm 44068150 23729004 0 0 0 0 0
kg Emisii (2032) COz 4650788,3 2784733,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
N20 537,4 146,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

CH4 1674,3 146,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

CO; Echivalent 4.849.449 2.831.781 0 0 0 ‘ 0 ‘ 0

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV

LGV 18,9 km/h  Vehkm 0 0 2139502 2139502 0 0 0
kg Emisii (2032) CO; 0,0 0,0 425320,7 411951,8 0,0 0,0 0,0
N2O 0,0 0,0 49,1 21,7 0,0 0,0 0,0

CH4 0,0 0,0 153,1 21,7 0,0 0,0 0,0

CO; Echivalent 0 0| 443.488 418.912 0 l 0 ‘ 0

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV

oGV 21,2 km/h  Vehkm 0 0 0 0 7770450 0 0
kg Emisii (2032) CO, 0,0 0,0 0,0 0,0 5236327,0 0,0 0,0
N20 0,0 0,0 0,0 0,0 275,6 0,0 0,0

CH4 0,0 0,0 0,0 0,0 275,6 0,0 0,0

CO; Echivalent 0 0 0 0| 5.324.793 I 0 ‘ 0
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Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGVl1l O0GV2 PSV
PSV 17,5 km/h  Vehkm 0 0 0 0 0 0 215226
Emisii (2032) CO; 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 274351,5
N.O 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,4
CH4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,4
CO; Echivalent 0 0 0 0 0 I 0 ‘ 278.987
Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OGV1l O0GV2 PSV TOTAL
TOTAL
Emissions (2032) CO, 4650788,3 2784733,2 425320,7 411951,8 5236327,0 0,0 274351,5 | 13783472,43
N20 537,4 146,6 49,1 21,7 275,6 0,0 14,4 1044,85
CH4 1674,3 146,6 153,1 21,7 275,6 0,0 14,4 2285,68
CO; Echivalent
Emisii (t) 4.849 2.832 443 419 5.325 0 279 14147,41

Tabel S2: Emisiile vehiculelor alimentate cu
electricitate

Troleibuz 1,82 kWh/km
Autobuz electric 1,6 kWh/km
Tramvai 1,6 kWh/km
Autobuz
TOTAL Troleibuz electric Tramvai TOTAL
vkm 546956,6689 215225,9102 0
kWh 995461,1374 344361,4563 0
Emisii (2032) o2 (t) 477 | 165 | 0 642
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